Dassault Falcon 50 is Jeti

Kaza & Olaylar

Falcon 50, dénemine gére son derece ileri bir tasarim olup, bugiin hala
uzun menzil, yiiksek irtifa ve operasyonel esneklik gerektiren gérevlerde
kullanilan, ancak modernizasyon ve bakim disiplinine yiiksek hassasiyet
gerektiren bir is jetidir.

Ercan Caner, Sun Savunma Net, 29 Aralik 2025

Genel Tanim

Uretici: Dassault Aviation (Fransa)

Sinif: Uzun menzilli is jeti

Yapi: U¢ motorlu, arkadan motorlu, T-kuyruk
ilk ugus: 7 Kasim 1976

Hizmete girig: 1979

Uretim dénemi: 1979-1996

Toplam uretim: ~200-220 adet

Motor & Performans
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Motorlar: 3 x Honeywell (Garrett) TFE731-3-1C turbo fan

itki: =3 700 Ibf (her bir motor)

Azami seyir hizi: ~470 kt TAS (Mach 0.80)

Azami hiz: ~480-490 kt (Mach 0.83 civari)

Servis tavani: 49 000 feet

Menzil: ~3 200-3 500 deniz mili (yaklasik 6 000—6 500 km, NBAA
rezervleriyle)

Agirhk & Boyutlar

Maksimum kalkis agirhigi (MTOW): =18 000-18 400 kg
Kanat acikhigi: ~18,9 m

Uzunluk: ~18,5m

Yikseklik: ~6,97 m

Kabin Bolmesi & Kapasitesi

Tipik yolcu kapasitesi: 8-9 VIP yolcu

Maksimum yolcu kapasitesi: 10-12 (konfiglrasyona bagli)
Kabin yliksekligi: ~1,75 m

Kabin genigligi: ~1,86 m

Kabin uzunlugu: ~7,1 m

Bagaj hacmi: ~3,7 m3 (ucus sirasinda erisilebilir)

Kokpit & Aviyonik Sistemler

Kokpit tipi: Analog / yari-dijital (klasik tasarim)

Aviyonik Sistemler: Honeywell tabanli (SPZ-8000 / ProLine turevleri —
modernizasyonla degisebilir)

Otopilot: 3 eksenli
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o Ucus ekibi: 2 pilot

Tasarimin Ayirt Edici Teknik Ozellikleri

. Ug motorlu yapr:
o Okyanus asiri (transoceanic) operasyonlar igin yiksek emniyet
mair;jl
o Tek motor kaybinda guglu performans
o Super kritik kanat profili:
o YUksek irtifada verimli seyir
« Kisa pist performansi:
o Nispeten kisa pistlerden operasyon kabiliyeti
o Yuksek irtifa avantaiji:
o Hava trafigi ve hava sartlarindan kaginma

Guglii ve Zayif Yonler
Guglii yonler

Uzun menzil
Yuksek servis tavani

Ug motorlu emniyet konsepti
Zorlu operasyonlara uygunluk

]

[ ]

]

]
Sinirlamalar

« Eski nesil aviyonik mimari

« Modern ¢ift motorlu jetlere gore daha yuksek bakim maliyeti
» Elektrik ve kablolama sistemlerinde yaslanma riski (yash filo)
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Falcon 50, imal edildigi doneme gore son derece ileri bir tasarim olup, bugun
halda uzun menzil, yliksek irtifa ve operasyonel esneklik gerektiren
gorevlerde kullanilan, ancak modernizasyon ve bakim disiplinine yuksek
hassasiyet gerektiren bir ig jetidir.

Dassault Falcon 50, 1970’lerin sonlarinda hizmete girmig, uzun menzilli Gg
motorlu bir ig jetidir. Yaklasik 45 yili agkin operasyonel ge¢misi boyunca, bu
tipe ait gorece sinirh sayida ciddi kaza kirim olayi kayda ge¢mistir.

Fiizeyle vurularak disdrtlen ig jetinin kalintilari, 06 Nisan 1994
1. 6 Nisan 1994 - Kigali, Ruanda (Ugagin Dusilirilmesi)

« Ucak: Dassault Falcon 50, tescil 9XR-NN

o Operator: Ruanda Hukumeti

o Olay: Kigali Uluslararasi Havalimanr’na yaklasma sirasinda karadan
havaya flizelerle vurularak dustiruldi.

« Can kaybi: Ucaktaki herkes hayatini kaybetti (yaklasik 12 kisi). Bunlar
arasinda Ruanda Devlet Bagkani Juvénal Habyarimana ve Burundi
Devlet Bagkani Cyprien Ntaryamira da bulunuyordu.

« Not: Bu olay Ruanda Soykirimr’ni tetikleyen siyasi suikast olarak kabul
edilir.

Degerlendirme: Teknik bir havacilik kazasi degil, kasith bir askeri saldiridir;
ancak ugak tipi Falcon 50 oldugu icin kayitlar arasinda yer alir.
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Suikast & Sonrasi

06 Nisan 1994’te Ruanda Devlet Baskani Juvénal Habyarimana ile Burundi
Devlet Baskani Cyprien Ntaryamira'yl tagsiyan ugagin dusurtlmesi, literatirde
siklikla “tetikleyici olay” (triggering event) olarak tanimlanan tirden bir
siyasal siddet anina karsilik gelmektedir. Bu tur olaylar, 6zellikle kirilgan barig
suregleri ve bolunmus toplumlarda, zaten mevcut olan yapisal gerilimleri hizla
aclk ve kitlesel siddete donusturebilmektedir. Ruanda baglaminda bu saldiri,
Arusa Baris Anlasmalarn ile sekillenen gu¢ paylasimi surecinin fiilen
¢okusunu simgelemektedir.
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Darbe teorileri acisindan bakildiginda, saldirinin faili konusundaki iki ana
aciklama, farkli darbe mantiklarina isaret etmektedir. RPF (Rwandan Patriotic
Front)’yi sorumlu tutan yaklasimlar, bu eylemi klasik anlamda bir isyanci
darbesi (insurgent coup) veya rejim degisikligine yonelik stratejik bir askeri
hamle olarak yorumlamaktadir. Bu perspektife goére RPF, muzakere surecinin
tikanmasini ve askeri ustunlugunu firsata cevirerek, devletin tepe yurttme
otoritesini ortadan kaldirmak suretiyle siyasal iktidari ele gegirmeyi
hedeflemistir. ic savas literatiiriinde bu tir eylemler, ézellikle rebel gruplarin
“askeri zafer” beklentisinin ylkseldigi asamalarda daha olasi goériimektedir.

Buna karsilik, saldirnin  Hutu Power vyanlisi unsurlar tarafindan
gerceklestirildigini ileri siren yaklasim, olay1 énleyici darbe (preventive coup)
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cercevesinde ele almaktadir. Bu baglamda, Arugsa Anlagsmalarinin 6ngordugu
etnik gu¢ paylagsimi duzenlemesi, mevcut Hutu siyasal ve askeri elitleri icin
yalnizca iktidar kaybi degil, ayni zamanda fiziksel ve siyasal varliklarina
yonelik bir tehdit olarak algilanmistir. Darbe literaturinde bu tur algilar, elitlerin
“kaybedecek ¢ok seyi oldugu” durumlarda, anayasal sureci askiya alarak
siddet yoluyla statlkoyu yeniden tesis etmeye yonelmesini aciklayan temel
degiskenler arasinda yer almaktadir.

ic savas ve soykirim literatiriiniin kesisiminde yer alan Ruanda vakasinda,
ucagin dusurulmesi tek basina belirleyici bir neden olmaktan ziyade, devlet
aygiti icindeki elit rekabetinin acgik siddete evirilmesini mumkun kilan bir
katalizor islevi gormustur. Habyarimana’nin dlumayle birlikte, yuratme erkinin
merkezi kontrolu ortadan kalkmig; ordu, milis yapilari ve medya aygitlari hizla
agirilikgl unsurlarin denetimine girmigtir. Bu durum, Charles Tilly ve benzeri
kuramcilarin vurguladigl Uzere, devlet kapasitesinin pargcalanmasiyla birlikte
siddetin “mesrulasgtiriimis ve rutinlesmig” bir ara¢c haline gelmesine zemin
hazirlamistir.

Bu baglamda, suikastin hemen ardindan ihmli Hutu siyasetgilerin hedef
alinmasi, olayin rastlantisal bir saldiridan ziyade, daha genis Olcekli ve
onceden hazirlanmig bir siyasal siddet stratejisinin pargasi oldugunu
distindirmektedir. i¢c savas literatiriinde bu tir ériintiiler, siklikla elit tasfiyesi
yoluyla koalisyon yeniden insasi olarak kavramsallagtirimaktadir. Amag,
muhtemel uzlasma aktorlerini ortadan kaldirarak, toplumu keskin bicimde
kutuplastirmak ve alternatif siyasal dizenekleri iglevsiz héle getirmektir.

Fransiz ve Ruanda kaynakli sorusturmalarin celigkili sonuglara ulasmasi,
yalnizca delil yetersizligiyle degil, ayni zamanda hukuki sureglerin uluslararasi
siyasetle i¢ ice gecmis dogasiyla da aciklanabilir. Gegis donemi adaleti
literatlru, bu tur vakalarda yargisal mekanizmalarin gogu zaman “hakikati tesis
etmekten” ziyade, mevcut siyasal dengelerle uyumlu anlatilar Uretme
egiliminde oldugunu ortaya koymaktadir. Emmanuel Mughisa’nin kagiriimasi
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gibi olaylar ise, taniklik sureclerinin guvenilirligi ve bilgi Uretiminin siyasal
sinirlari konusunda ciddi metodolojik sorunlara isaret etmektedir.

Sonug¢ olarak, Habyarimana’nin uc¢aginin dasurtlmesi, darbe teorileri ve i¢
savag literatlrt agisindan degerlendirildiginde, tekil bir suikasttan ziyade, elit
rekabeti, devlet ¢ozulmesi ve siddetin stratejik kullanimiyla karakterize edilen
¢ok katmanl bir siyasal kirllma ani olarak ele alinmalidir. Hukuki sureglerin
filen sona ermis olmasi, olayin tarihsel ve kuramsal agiklamasini
tamamlamaktan uzaktir. Aksine, bu belirsizlik, Ruanda vakasini, i¢ savaslarin
nasil hizla soykirrm boyutuna evrilebildigini anlamak agisindan héalen merkezi
bir analitik 6rnek haline getirmektedir.

2. 10 Kasim 1985 — Teterboro, New Jersey (ABD) — Havada Carpisma

« Ucak: Dassault Falcon 50, N784B

« Operator: Nabisco Brands Inc.

« Olay: Teterboro Havalimani Uzerinde bir Piper PA-28 ile havada
carpisti.

o Sonug: Her iki ucak da dustu.

« Can kaybi: Toplam 6 kigi (Falcon 50’deki iki kisi, Piper’daki G¢ kisi ve
yerde bir Kisi).

« Neden: Hava trafik kontroliindeki koordinasyon hatalari ve “gér ve
kacin” ilkesinin uygulanmamasi.

11 Kasim 1985'te, glin batimindan hemen sonra, alacakaranlikta, bir Falcon
50 Executive Jet, Kuzey New Jersey lizerinde tek motorlu bir Piper Cherokee
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ile carpismistir. Her iki ugaktaki tim insanlar hayatini kaybetmigtir. Jetin
enkazi, kalabalik Cliffside Park yerlesiminde yere diigserek iki binayi aninda
yerle bir etmis ve doért binayi daha yok eden bir yangina neden olmustur.
Kazada, yerdeki bir kisi de dahil olmak lizere toplam alti kisi hayatini
kaybetmistir. Urkiitiicii bir sekilde, bu olay, 16 Aralik 1960 tarihinde Brooklyn
Sokaklarinda bir DC-8'in distiigl yerden sadece on mil kuzeybatida meydana
gelmistir.

OLASI NEDEN: "Hava trafik kontrol koordinasyonunda meydana gelen bir
ariza, hava trafik gatismasina ve DA50 ugus ekibinin (1) hatali ve yetersiz bir
trafik uyarisi ve geceleyin insan goérustnin ve tepki suresinin fizyolojik
sinirlamalari nedeniyle diger ucagi 'gorme ve kaginma' yeteneginin
olmamasina yol agmistir. Hava trafik kontrol yonetimi, kontrolorlerin belirlenmis
prosedurleri izlediginden emin olmamak ve operasyonel eksiklikleri tespit edip
duzeltmemek suretiyle kazaya katkida bulunmustur.”
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3. 12 Mayis 1985 — Lake Geneva, Wisconsin (ABD) — Sert inis

o Ucak: Dassault Falcon 50, N1181G

o Operator: William M. Wrigley Company

« Olay: Sert inig sonucu inig takimi ¢okta.

« Can kaybi: Yok

o Sonug: Ucak tam hasarli (govde kaybi) olarak kaydedildi.
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aviation-safety.net

Kaza, Moskova saatiyle 23:57'de karanlikta meydana gelmigtir. 074P sefer
saylili ugak kalkis manevrasini gercgeklestirirken, Falcon 50 tipi ugak, pisti isgal
eden bir kar temizleme aracina sag kanadi ve inig takimiyla ¢arpmig, carpma
sonrasi is jeti ters donmus ve pistin yanindaki gimenlik alana savrulmustur.
Carpmanin ardindan yangin c¢ikmig, ancak havaalaninin itfaiye ekipleri
tarafindan hizla sondurtlmastiar. Ugakta bulunan dort kisiden (iki pilot, bir
kabin gorevlisi ve tek yolcu olan Margerie hayatlarini kaybetmigtir. Kaza kirm
sonrasi yapilan incelemede kar temizleme aracinin suricusunun kaninda alkol
tespit edilmistir.

4. 20 Ekim 2014 - Unijet Ugus 074P (Moskova Vnukovo, Rusya)

« Ucak: Dassault Falcon 50, F-GLSA

o Operator: Unijet

« Olay: Kalkis sirasinda pistte izinsiz bulunan kar temizleme araciyla
carpisma.

« Can kaybi: Ugaktaki 4 kiginin tamamu.

« Neden: Pist ihlali; kar araci surtcusunun alkolli oldugu tespit
edilmistir.
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Copyright NTSB

27 Eylil 2018'de, Giiney Carolina, Greenville'de bir Falcon 50 tipi ugak pistten
¢ikar, iki pilot hayatini kaybeder ve iki yolcu da agir yaralanir. Florida'daki St.
Petersburg-Clearwater Uluslararasi Havalimani merkezli, Bélim 135
kapsaminda charter uguglari yapan Air America Flight Services sirketi,
N114TD tescil numarali ugagi isletmektedir. Sirket yénetimi bunun gelir getiren
bir ugugs olmadigini iddia etse de, yolcularin sundugu faturalar ve mdifettislerin
degerlendirmesi bunun aksini kanitlar. Air America’'nin sahibi kazada hayatini
kaybeder ve bu durum, sirketin Bélim 91 ve Bélim 135 operasyonlari
arasindaki belirsiz ge¢misi hakkinda geride birgok cevapsiz sorular biraKir.
FAA (Federal Aviation Administration)'den neredeyse hi¢ dokiman
bulunmamasi da konuya aciklik getirmeyi zorlagtirir. Gliney Carolina'daki inig
sirasinda yaganan karmasik olaylar zinciri, bir kazanin nedeninin genellikle
son anlarda olanlardan c¢ok daha karmagik oldugunu bir kez daha
kanitlamigtir.

5. 27 Eylil 2018 — Greenville, Gluiney Carolina (ABD) — Pistten Cikma

« Ucgak: Dassault Falcon 50, N114TD

« Operator: Charter (6zel kiralama)

« Olay: inis sirasinda fren / antiskid sistemi arizasi nedeniyle pistten
citkma.

« Can kaybi: 2 kisi (pilot ve yardimci pilot).
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o Yarali: 2 agir yarali.
Not: Operasyonel karar verme ve bakim siregleri ciddi sekilde sorgulanmistir.

Ulusal Ulasim Guvenligi Kurulu (NTSB), sorusturmasinda, N114TD'nin
kaymay! oOnleyici sistemindeki tutarsizliklarin, inisten hemen sonra fren
sisteminde arizaya neden olmus olabilecegini ortaya koymustur. Kokpit ses
kayit cihazinda, pilotun art arda "dur, dur, dur" ve "frenler nerede", "frenlerim
yok", "fren yok" ve "“frenlere bas" diye tekrarladigi duyulmustur; bu durum
ugagin bir setin Uzerinden gegip havaalani gevre yolunda durmasina kadar

devam etmisg, ugak govdesi ikiye bolunmustar.

QTY  PSixio00 + _OTY PSI xweo

CREW 177 PASSENGERIZ"

[ T » = ARG, 168

( C | .
! — :3 JASTER FAILS
AUTO 2ULL -AVIONICS

-

Falcon'u ugusa elverigsiz hale getiren birgok tutarsizlik arasinda, frenler
gésterildigi gibi anahtarla neredeyse hi¢ calismiyordur ve diger konumlarda
daha iyi ¢alisiyordur ancak kaymayi 6nleyici 6zelligi yoktur. Falcon 50, yaklasik
dért yildir depoda tutulmaktadir ve sadece ara sira motor g¢alistirma islemleri
yapilmaktadir. 22 Haziran 2018'de, hizmete geri ddndlirilmesi amaciyla
kapsamli bakim sorunlarini takip etmek icin bir is emri acilir. Kaza aninda,
tamamlanmamis birgcok denetim, henliz ele alinmamis ucgusa elverislilik
direktifleri ve 100'den fazla acik tutarsizlik mevcuttur. Bakim kayitlari ayrica
inis takimlarinin en son Temmuz 2002'de elden gegirildigini géstermektedir;
kaza meydana geldiginde bu iglem dért yil gecikmis durumdadir.

Sorusturma genisledikce, NTSB, kaymayi dnleyici sistemdeki tutarsizliklarin,
kazadan once sirketle iliskili bir¢cok kisi tarafindan bilindigini 6grenir; bu kisiler
arasinda, Greenville seferinde yardimci pilot olarak gérev yapan sirket sahibi
Steve Fox da bulunmaktadir. Aragtirmacilar ayrica, ne Fox'un ne de diger pilot
John Caswell'in ugagin komuta pilotu olarak ugma yetkisine sahip olmadigini
tespit eder. Ozellikle, Fox'un hicbir tip yetki belgesi yoktur, hatta aletli ugus

Sayfa 11 /25 Ercan Caner — Sun Savunma Net



yetki belgesi bile yoktur. Son olarak, N114TD ugadi ugusa elverisli dedildir ve
herhangi bir ugus icin kapsamli bakimdan henuz ¢ikmamigtir.

Haftalar ve aylar sonra yapilan ayri ayri goérismelerde, sirketin operasyon
direktora (DO) Joe Vigil, bas pilot Charles Presley ve bakim direktora (DM)
Tim Fox (Steve'in odlu), ucusun yapildigindan haberdar olmadiklarini 1srarla
belirmiglerdir. Ugagin veya sirketin FAR Bolum 135 charter operasyonlarina
dahil oldugundan haberdar olmadiklarini iddia ederler. Kazadan sonra adini
ogrendikleri John Caswell ise tamamen bir gizemdir. Vigil, "Kimse bu adamin
kim oldugunu bilmiyordu" diye belirtir. Ugak kalktiginda is basinda olan Tim
Fox ve Vigil, N114TD'nin kalkisindan saatler sonrasina kadar haberdar
olmadiklarini ifade etmislerdir. Vigil, ugagin dastiguni ancak sirketin FAA'deki
bas operasyon miufettisinin  kendisini arayip dustigund sodylemesiyle
ogrendigini belirtir.

6. 23 Aralik 2025 — Harmony Jets Ugus 185 (Haymana, Ankara, Turkiye)

« Ucak: Dassault Falcon 50, 9H-DFS

o Operator: Harmony Jets Malta

« Olay: Ankara Esenboga’dan kalkistan kisa sure sonra elektrik arizasi
bildirilmistir; ucak acil donus sirasinda Haymana yakinlarinda
dlismustur.

« Can kaybi: Ugaktaki 8 kiginin tamami hayatlarini kaybetmistir

« Yolcular arasinda: Libya Genelkurmay Bagskani Muhammed Ali
Ahmed el-Haddad ve ust duzey askeri yetkililer bulunmaktadir.

o Durum: Kaza sorusturmasi devam etmektedir; kara kutular
bulunmustur.
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Aciklama

1985 | Lake Geneva, ABD | Sert inis 0 Govde kaybi
1985 | Teterboro, ABD Havada c¢arpisma 6 ATC hatasl
1994 | Kigali, Ruanda Flze ile duslrilme ~12 Siyasi suikast

2014 | Moskova, Rusya Pist ihlali
2018 | Greenville, ABD Pistten ¢ikma
2025 | Haymana, Turkiye | Acil doniiste diisis

Yer araci garpmasi
Fren sistemi arizasi
Elektrik arizasi

0N[>

Ucus Siiresi ve Kaza Orani Degerlendirmesi

« Falcon 50, yaklasik 1979’dan beri hizmettedir.

o Toplamda 300—400 civarinda ucak uretildigi kabul edilmektedir.

« Butun filonun toplam ugus saati kamuya acgik sekilde
yayimlanmamaktadir.

Ancak genel degerlendirme su sekildedir:

« Toplam ciddi kaza / govde kaybi: Yaklasik 5-6 olay
« Bunlarin 6nemli bir kismi harici faktorler nedeniyle gerceklesmistir:

— Havada c¢arpisma
— Pist ihlali
— Fuze saldirisi
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Bu nedenle:

Dassault Falcon 50’nin kaza orani, uretildigi donemin is jetleriyle
karsilastirildiginda dusuk—orta seviyede kabul edilir.

Modern c¢ift motorlu is jetlerle karsilastirildiginda givenlik seviyesi daha dusuk
gorinse de, ayni nesil uzun menzilli is jetleri arasinda guvenilir bir sicile
sahiptir.
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Haymana (Ankara) Kazasina Ozel Kisa Notlar

o Ucgus Ankara—Trablus seferini yapmaktadir.

« Kalkistan sonra elektrik sistemi arizasi rapor edilmigtir.

o Murettebat acil donus talep etmistir.

« Enkaz Haymana ilgesi Kesikkavak koyii civarinda bulunmustur.

« Nihai kaza nedeni, resmi rapor yayimlanana kadar kesinlesmis
degildir.

Falcon 50 — Teknik Kaza Analizi (Genel Cerceve)
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A. Ucagin Temel Teknik Ozellikleri
Falcon 50:

« Uretici: Dassault Aviation (Fransa).

« Ik ugus: 7 Kasim 1976; Uretim: 1980—1996 arasi yaklasik ~200+ adet
uretildi.

o Tasarim: 3 adet turbo fan motor (Garrett/Honeywell TFE731-3-1C).

« Ug motorun avantaji:

v" Motor arizasi durumunda ilave glivenlik marji saglar
(6zellikle ugusun kritik seyreldidi bolgelerde).

v" Uclincli motor, merkez hattinda yer aldi§i igin yiiksek
performans ve irtifa kabiliyeti saglar.

o Ucgus performansi:

— Seyir hiz1 ~797 km/saat, maksimum ~880 km/saat.

— Menzil: ~6 000-6 480 km (3 130-3 500 nm).

— Kabin: VIP (Very Important Person — COP — Cok Onemli
Personel) konfiglirasyonunda ~9 yolcu (+2 pilot).

Teknik Bilesenler / Kritik Sistemler

« Aviyonik: ProLine 2 gibi Honeywell tabanli erken donem sistemler.

o Motor bakim donguleri genellikle ~5 000 ugus saati civarinda
planlanmigtir.

o Tasarim: 1970’ler/1980’ler muhendisligi; buginin dijital ugus kontrol
sistemlerine gore daha analog-mekanik yapida.

Kazaya Neden Olan Baglica Teknik Faktorler

is jetlerinde ciddi kazalarda tipik olarak asagidaki teknik nedenler rol oynar
(her ugcak modeli i¢in ayri ayri degerlendirilmelidir):

1. Hava araci sistem arizalari:

o Elektrik sistem arizalari, pompalar, jeneratorler gibi.
e Gug sistemlerinde kritik hata ugus denetimini zorlagtirabilir.

2. Aviyonik/iletisim arizalari:
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e Seyrusefer ve kontrol sistemlerinin kismi ariza durumlarinda
sinirli yedeklemeler.

3. Motor arizalari:

e Falcon 50’nin ¢ motoru olmasi, tek/cift motor arizalarinda
avantaj saglar; tum motorlarin birden arizalanmasi nadirdir
ancak ciddi sonug¢ dogurur.

4. Pist/yer operasyonu ihlalleri:

e Yer araci surlUcusu/pist ihlali sonucu kazalar gibi teknik digi
etkenler onemli rol oynayabilir.
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Libya Genelkurmay Bdgkanl Orgeneral

Kulu

Cankirt
Muhammed Ali Ahmed Al- Haddad n |c;|nde
bulundugu jet dU§tu ‘ 2
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Muhammed Ali-Ahmed Al-Haddad'in da R Py L»‘. g1
~aralarinda Bulundugu ugakta bes yolcu ‘ '/p
bulunuyordu j 3 5
® sqot:20.10 ,
Esenboga Havalimani s
Dassault Falcon 50 Ly N~
Kuyruk rN@oras 9H-DFJ f’"mﬁff o
2 'ﬁ’j f Kinkkale
K
A 7
[ S e 50km
Haymana civarinda acil
inig bildirimi alind
Haymana 5
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Saat: 20.52 7 ¢
Irtibat kesildi ) M
y,/ > \ 3
23.12.2025 ‘-n!‘(:aynak Igigleri Bakanhg, Flightradar24 5 ! N\ @

Haymana Kazasi (23 Aralik 2025):

Resmi rapor beklenirken mevcut on bilgiler:
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« Ucak kalkistan kisa sure sonra genel elektrik sistemi arizasi bildirerek
acil donus talep edilmistir.

« Ardindan radarla irtibat kaybolmustur.

« Kara kutular kurtariimis olup analiz surmektedir.

Bu, tek basina bir tek sistem arizasi degil, zincirleme teknik olay olarak
degerlendirilebilir; nihai nedenler sorusturma raporu ile netlesecektir.

FALCON 2000 FALCON 900 FALCON 50

2) Falcon 50 — Diger Dassault Modellerle Karsilagtirmali Kaza / Emniyet
Durumu

Havacilik guvenligi degerlendirmelerinde “kaza orani” genellikle soyle ifade
edilir:

Kaza orani = (kaza/govde kayip sayisi) / (toplam ugus saati)

Ancak ucus saati verileri ticari olmayan is jetlerinde genellikle acik verilerde
tam olarak bulunmaz. Bu nedenle tipik yaklagim:

« Belirlenmis ciddi kaza sayisi, liretim adedi ve modelin yasinin
birlikte degerlendirilmesi.

A. Uretim ve Operasyonel Yas Karsilagtirmasi

Model ilkugus  Uretim/title Yaklasik Uretim Uretim/yas
Falcon 50 1976 ~1979-1996 ~200+ ~25+ yil Gretim; 40+ yil
Falcon 900 1984 1984—giinimiz | ~500+ daha yaygin, yeni modeller var
Falcon 2000 | 1993 1993—glinimuz | ~500+ Twinjet, modern tip

Not: Falcon 900 ve 2000, Falcon 50’nin gelismis/gesitlendiriimis
tasarimlarindan turemis modellerdir.

B. Bilinen Ciddi Kazalar / Govde Kaybi Karsilagtirmasi

« Falcon 50: Birden fazla ciddi kaza/gévde kayip olayi vardir (6rnegin
Vnukovo pist ihlali, mid-air garpisma, Rwanda’da dusurme, Greenville
inis kazasl, Haymana garpmasi).
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o Falcon 900:

— Genel olarak ¢ok daha buyuk uretim adedi ve uzun
operasyon suresi.

— Kaza veri tabanlarinda daha seyrek ciddi hull loss vakasi
bulunur; bazen kuguk olaylar raporlanir.

— Bazl modellerinde operasyonel ilave guvenlik (yeni
aviyonik, dijital sistemler) nedeniyle kaza frekansi daha
disuk kabul edilir.

« Falcon 2000:

— Falcon 2000’de kayitlara geg¢en herhangi bir ciddi gévde
kaybi ve olumciul kaza yoktur, bu da modern tasarim ve
gelismis emniyet sistemlerinin bir gostergesi olarak
yorumlanmaktadir.

C. Genel Emniyet / Kaza Orani ipuglar
« Yas etkisi:
— Falcon 50°nin tasarimi ve Uretimi 1970-1990’lerde
gerceklestigi icin analog aviyonik ve bakim donguleri

buglnin standartlarina gore daha karmasiktir.

« Modernizasyon:

— Falcon 900 ve 2000 serileri, daha yeni dijital aviyonik
paketler ve iyilestiriimis bakim prosedurleri ile
isletiimektedir.

o Kaza tipi dagihimi:

— Falcon 50 kazalarinin bir kismi operasyonel/yer kazasi (pist
ihlali) gibi ugak tasarimi disinda faktorlerden
kaynaklanmistir.

— Modern ig jetlerinde, sistem emniyeti ve bakim
standartlari, kaza oranini genel olarak duigurmektedir.

Ozet — Karsilastirmali Degerlendirme

Falcon 50:
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« Uretimi sona ermis, klasik bir (ic motorlu is jeti.
« Ciddi kazalar gegcmiste kaydedilmistir; bu kazalar teknik ariza,
cevresel/insan faktorl veya dis mudahale gibi farkli kategorilere ayrilir.

Falcon 900:

« Daha modern platform, Uretim adedi ve operasyon yayginhgi nedeniyle
genel olarak daha dusuk kaza oranina sahiptir.

Falcon 2000:

« Bazi kaynaklara gore kumdulatif ciddi kazasi veya olumciil govde
kayip vaka sayisi dusuk veya yok denecek kadar azdir; bu, yeni
jenerasyon ig jetlerinde guvenlik artiginin bir gostergesi olarak
degerlendirilir.

Sonug ve Degerlendirme

« Falcon 50 tarihsel olarak guvenilir fakat eski bir tasarim ig jeti olarak
siniflandiriimaktadir.

« Ug motorlu yapisi belirli teknik avantaj saglasa da kazalar, yalnizca ucak
tasarimiyla agiklanamayacak cesitli operasyonel ve gevresel nedenlerle
de meydana gelmistir.

« Falcon 900 ve Falcon 2000 modelleri, daha modern guvenlik
sistemleri ve Uretim adedi avantajiyla genel kaza oraninda Falcon
50’ye gore daha iyi istatistikler sergilemektedir.

Tablo 1 — Dassault Falcon 50

Tum Ciddi Kazalar / Gévde Kayiplari (Kronolojik)**

V] CYAT Operatér  Olay Tiirii Ana Neden (Ozet)  Olii
12.05.1985 ABD — Lake N1181G Wrigley Sert inis Inis teknigi / yapisal 0
Geneva Co. hasar
10.11.1985 | ABD—Teterboro | N7848 | Nabisco | 2vada ATCkoordinasyon | ¢
¢arpisma hatasi
06.04.1994 | Ruanda—Kigali | OxR-NN | "uanda | Ucagin | Karadan-havayafize | .,
Devleti distrilmesi (harici)
20.10.2014 | RUsya=Moskova | o oo | nijet Pistihlali | Yeraracicarpmasi | 4
Vnukovo
. Pistten .
27.09.2018 | ABD — Greenville | N114TD Charter cikma Fren / antiskid arizasi 2
Turkiye — Harmon Kalkis Elektrik sistemi arizasi
23.12.2025 y 9H-DFS y sonrasi .. 8
Haymana Jets dusis (6n bulgu)
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Toplam:

« Govde kaybi: 6
« Olimciil kaza: 5
« Toplam can kaybi: ~32

**Tablo 2 — Dassault is Jetleri

Karsilastirmali Guvenlik Istatistikleri (Falcon 50 / 900 / 2000)**

. Uretim Adedi  Operasyon Bilinen Hull ~ Oliimciil  Goreli Kaza
uEEE 130 (=) Suresi Loss Hull Loss Profili
Falcon 50 1976 ~200-220 ~45+ yil 6 5 Orta

Falcon 900

(tim 1984 ~500+ ~40 yil Cok az Cok nadir Disuk
varyantlar)
Falcon 2000 .

(tiim 1993 ~600+ ~30+y | Sonderece | Yok/ihmal |y

sinirl edilebilir

varyantlar)

Yorum:

« Falcon 50, daha eski tasarim olmasi nedeniyle istatistiksel olarak daha
fazla kaza kaydina sahiptir.

« Falcon 900 ve 6zellikle Falcon 2000, daha modern aviyonik, bakim ve
operasyonel standartlar sayesinde belirgin bicimde daha iyi bir
emniyet sicili gostermektedir.

**Tablo 3 — Tahmini Kaza Orani Karsilagtirmasi

(Nitel / Oransal Yaklagim)**

Not: i jetleri igin toplam ugus saati verileri kamuya agik degildir. Bu
nedenle asagidaki tablo, uretim adedi + operasyon suresi + bilinen govde
kayip sayisi Uzerinden yapilan oransal emniyet degerlendirmesidir (FAA /
EASA metodolojisine paralel nitel analiz).

' Gévde Kaybi / 100 Ugak  Govde Kaybi / 10 Vil (=) Emniyet Seviyesi
Falcon 50 ~2.7 ~1.3 Orta
Falcon 900 <0.5 <0.3 lyi
Falcon 2000 = = Cok iyi
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Tablo 4 — Falcon 50 Kazalarinin Neden Dagilimi

Neden Kategorisi \ Olay Sayisi \ Oran
insan faktori / ATC 1 %17

Yer operasyonu (pist ihlali) %17

Teknik sistem arizasi %33

Harici / askeri miidahale %17

RN

Operasyonel karar / bakim %17

Onemli ¢ikarim:
Falcon 50 kazalarinin gogunlugu dogrudan tasarim kusurundan degil,

« Insan faktord,
« Yer operasyonlari,
« Bakim ve sistem yaslanmasi
gibi ikincil risklerden kaynaklanmigtir.

Genel Sonug¢

« Falcon 50:
Tarihsel olarak guvenilir, ancak yash platform — kaza riski modern
jetlere kiyasla daha yuksek.

« Falcon 900:
Daha gelismis ve istikrarli emniyet sicili.

« Falcon 2000:
Dassault'un en glivenli ig jetlerinden biri; istatistiksel olarak en duguk
kaza orani.

Dassault Falcon 50 — Elektrik Sistemi igcin Olasi Teknik Ariza Senaryolari
1.1 Sistem Mimarisi

Falcon 50, klasik (pre-glass cockpit) analog agirlikli bir elektrik mimarisine
sahiptir:

« 3 motor x 1 adet AC jenerator

« AC bus — TRU’lar (Transformer Rectifier Unit) — DC bus
« Main / Essential / Emergency bus ayrimi

« Batarya + inverter ile sinirli “essential load” beslemesi

o Otomatik ve manuel bus-tie / load-shedding mantigi

Bu mimaride tekil bir ariza degil, genellikle zincirleme sistem bozulmalar
kazaya goturar.
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1.2 Olasi Elektrik Ariza Senaryolari (Teknik Olarak Mantikli Senaryolar)

Senaryo A — Coklu Jenerator Kaybi (Common Mode Failure)

1 Bir motor jeneratérinde regilator (GCU) arizasi

2 Asiri gerilim / frekans dalgalanmasi

3 Koruma roleleri jeneratoérleri otomatik devreden gikarir

4 Bus-tie sistemi yiki dengeleyemez

5 Essential bus batarya moduna diser

6 Sire sinirh oldugu icin aviyonik ve ucus aletleri kaybi baslar

Sonug:
Kismi veya tam elektriksel “dark cockpit”

Senaryo B — DC Bus / TRU Arizasi (Sessiz ve Tehlikeli)

1 TRU i¢ arizasl (1sinma, yaslanma, kisa devre)

2 DC bus voltaj disimi

3 Otomatik yik atma devreleri devreye girer

4 Navigasyon, iletisim ve ucus kontrol destek sistemleri kaybolur
5 Pilotlar ucagi “temel ugus aletleriyle” yonetmek zorunda kalir

Ozellik:
Bu tUr arizalar baglangi¢ta dramatik ikaz vermeden ilerleyebilir.

Senaryo C — Kablo Demeti / izolasyon Arizasi (Yaglanma Kaynakli)

1 Kablolarda izolasyon sertlesmesi (yaslanma)
2 Titresim veya nem ile kisa devre

3 Yangin riski - otomatik gii¢ kesme

4 Birden ASAMAIa bus ayni anda devre disi

5 Ucus kontrol sistemleri etkilenir

Not: 40+ vyillik platformlarda EWIS (Electrical Wiring Interconnection
System) kaynakl kazalar tarihsel olarak ciddi risk grubudur.

Senaryo D — Batarya / inverter Arizasi (Son Hat Savunma Gékmesi)

1 Ana AC kaybi sonrasi batarya moduna gegis
2 Batarya kapasitesi dislik veya inverter arizali
3 Essential bus dahi beslenemez

4 Yapay ufuk, pitot i1sitma, radyo kaybi

5 IMC sartlarinda kontrol kaybi
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1.3 Elektrik Arizalarinin Tipik Sonuglari

« Yapay ufuk ve gyro kaybi

« Pitot-static isitma kaybi

« Otopilot devre digi

o lletisim kesintisi

o Gece /IMC ugusta mekansal disoryantasyon

2) Haymana (Ankara) Kazasi — Muhendislik Temelli Olasi Kaza Zinciri

Asagidaki analiz resmi rapor oncesi “olasilik agaci”’dir. Kesin neden
degildir.

2.1 Baslangi¢ Kosullan (Bilinenler)

« Kalkistan sonra elektrik arizasi bildirimi
« Acil donus talebi

« Radar temasi kaybi

o Gece / muhtemel dusuk goérus kosullar

« Engebeli arazi (Haymana bdlgesi)

2.2 Olasi Kaza Zinciri (Event Tree)

ASAMA 1 - Baslatici Olay

Elektrik Gretim veya dagitim sisteminde ciddi ariza
ASAMA 2 — Sistem TepKisi

« Birden fazla bus devre digi
« Aviyoniklerde kademeli kayip
» Otopilot ve ugus direktoriinin devreden ¢gikmasi

ASAMA 3 — Miirettebat is Yiikii Artigi
o Manuel ugusa gegis
« Acil kontrol listeleri
« Seyrusefer referanslarinin azalmasi

ASAMA 4 — Kritik Kaynak Kaybi

Muhtemel alt senaryolar:
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« Yapay ufuk / gyro kaybi
« Pitot 1sitma kaybi — hatali hiz verisi
« Radyo / ATC iletisiminin kesilmesi

ASAMA 5 — Mekansal Disoryantasyon
Ozellikle:

« Gece
« Gorsel referans yok
o YUksek stres

Unusual attitude
ASAMA 6 — Kontrol Kaybi (LOC-I)

o Asiri pitch / bank
» YUksek hizda veya stall yakininda ugus
« Kurtarma igin yeterli irtifa kalmamasi

ASAMA 7 — Controlled Flight Into Terrain (CFIT) veya Yiiksek Enerjili
Carpma

2.3 Alternatif (ikincil) Zincir
Elektrik — Yakit / Motor Etkilegimi:

« Yakit pompalarinin elektriksel etkilenmesi
« Asimetrik gug
« Kontrol zorlagsmasi

Bu senaryo daha duisuk olasilikli, ancak diglanamaz.
2.4 Neden Bu Zincir Teknik Olarak Mantikhi?

« Falcon 50’nin analog agirlikli sistemleri, modern ugaklara gore:
o Daha az otomatik yeniden konfiglirasyon
o Daha sinirli batarya suresi
. s jeti kazalarinda:
o LOC-I, élumcul kazalarin en yaygin nedenidir
o Elektrik arizalar:
o Tek basina degil, insan + ¢gevre + sistem etkilegsimiyle oldurucu
olur
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3) Ozet (Yonetici Seviyesi)

« Falcon 50 elektrik arizalari, tekil bir par¢a hatasindan ziyade kademeli
sistem ¢okusu seklinde ilerler.
« Haymana kazasi i¢in en guglu muhendislik hipotezi:

Elektrik arizas1 — aviyonik kayb1 — mekéansal disoryantasyon — kontrol
kaybi1 — araziye ¢carpma

« Nihai dogrulama:
o FDR/CVR
o Bus voltaj kayitlar
o Jeneratdr / TRU kalinti incelemesi
o Kablolama yangin izleri

Sayfa 25 /25 Ercan Caner — Sun Savunma Net



