Bir Pilotun Olitmii

Gece yarisuu biraz ge¢misti, kapr ziline havlayan kopegimizin sesiyle
uyandim. Cok sasurnaustim. David neden kapt zilini caliyordu ki? Kapwyn
actim ve gozlerimin oniinde filodan arkadaslarm ve bir papazn
durdugunu gordiim. Midemde tas gibi bir agiwrhk hissettim. Bakislar: her
seyt anlatiyordu. Bir kaza oldugunu ve ne yazik ki David’in
kurtulamadigim soylediler. O anda biitiin yasamum degisti ve kalbim
milyonlarca parcaya boliindii. Birka¢ saat sonra onun soguk
dudaklarim son kez optitm. Sevdiklerinizi kendinize yakwin tutun. Onlar
son goritisiiniiz olabilecegini asla bilemezsiniz. Valerie Schmitz

Ercan Caner, Sun Savunma Net, 20 Haziran 2021

Kazada hayatim kaybeden David Schmitz, F-16 B kurs egitimini aldigi Holloman
Hava Kuvvetleri Ussiinde savas ucagiun oniinde gururla poz verirken. Fotograf:
Valerie Rudolph Schmitz

Valerie Rudolph, New Mexico eyaletinin Las Cruces kentinde bir askeri tatbikat icin
2011 yilinda bir araya gelen ve o gece Olive Garden’de aksam yemeginde giiniin stresini
atmak icin bulusan Hava Kuvvetleri C-17 Globemaster III pilotlar1 ve yiikleme
uzmanlariyla dolu olan masaya bakan asil garson degildir.
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Ama masaya bakan calisma arkadaslarindan birisi, iizerinde Valerie’nin adi ve telefon
numarasi olan bir pegeteyi gizlice masada oturanlardan yiikleme sefi David Schmitz’e
verir.

“Eger aramaz ise, ne onemi var ki bir daha onu gormeyeceksin” der kendi kendine
Valerie, sansini denemeye karar vermistir. Ve ayn1 gece, ilk kez ciktiklar1 o anlarda
David’i ona gelecekle ilgili hayallerini anlatirken bulur kendisini.

David ona; okulunu tamamlayacagini, Subay Egitim Okuluna gidecegini ve pilot
olacagini anlatmaktadir.

Takvimlerin 30 Haziran 2020 tarihini gosterdigi giin, David ile yedi yildir evli olan
Valerie, South Carolina, Sumter’deki evlerinde gece yaris1 kapinin vuruldugunu duyar.
F-16 Savasan Sahin savas jeti kursunu heniiz yeni tamamlamis kocasinin anahtarlarin
unuttugunu diisliniir.

Fakat gecenin o saatinde kapisin calanlar, Shaw Hava Kuvvetleri Ussiinden ona
kocasinin 6ldiigiinii soylemeye gelen asker arkadaglar1 ve bir papazdir.

Hava Araci Kaza Iincelemesi
F-16 Kazas1
Shaw Hava Kuvvetleri Ussii, 30 Haziran 2020
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Kasim 2020’de yayinlanan kaza kirim raporuna gore; 77'nci Savas Filosuna atanan
David, bir gece ucus egitimi esnasinda, piste kisa kalan ve yere sert temas esnasinda
inis takimlar1 ciddi sekilde hasar goren F-16 savas ucagini ve kendisini kurtarmayi

Sayfa2/19 Ercan Caner — Sun Savunma Net



basaramamistir. Kontrol kulesindeki arkadaslarinin yanhs tavsiyesi iizerine hasarh
inig takimi ile pistteki c¢elik tutucudan yararlanarak inis yapmay: ve sonrasinda da
ucagin sol kanadi piste carptiginda, firlatma koltugunu devreye sokarak atlamayi
denemis, ancak firlatma koltugu calismamais ve ucagi yere carpan heniiz 32 yasindaki
David hayatim1 kaybetmistir.

Kaza-Kirim Raporu
Son yaklasma esnasinda Schmitz’in hava araci ¢ok erken alcalir ve pist esigine

gelmeden once, ILS (Instrument Landing System — Aletli Yaklasma Sistemi) lokalizer
antenlerine carpma sonucu sol inis takimi ciddi sekilde hasar goriir.
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Kaza-kirmrmi inceleyen heyet iiyelerine gore, Schmitz’'in ILS lokalizer antenlerine
carpmasinin nedeni; pist esigini tamimlamada kullanilan yaklagsma aydinlatma
sistemini (Approach Lightning System) yanls yorumlamasidir.

Carpma, inis takimina hasar verir ve inis tekerleginin donerek ugagin gidis
istikametine dik duruma gelmesine neden olur. Inis tekerleginin bu sekilde donmesi,
hidrolik borularini hasarlandirir ve inig takimi, burun tekerlegi ve tekerlek frenlerini
kontrol eden ikincil hidrolik sistemi arizalanir. Schmitz’in ugag yaklasik 330 feet pist
tizerinde ilerler ve Schmitz pas gecmek icin yeniden havalanir.

Schmitz bu esnada, ne yapmasi gerektigi konusunda ucus kulesindeki ugus danisman
ve kol lideriyle de konusur. Her ikisi de Schmitz’in “Acik/Emniyetsiz Inis Takimu ile
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Inis” acil durum prosediiriinii uygulamasi ve kanca tutucusu kullanarak inis
yapmasinin uygun olduguna karar verir. Bunun anlami; inis sonrasi F-16 modeli savas
ucaginin, kuyruk kancasimin pist iizerinde bulunan celik bir kabloya (arresting hook)
takilarak durmasidir.
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Inis takiminin parcalandiginin farkinda olan Schmitz, kuledeki ucus danismanina
hasarl inis takimina ragmen acil durum prosediiriinii yerine getirmesinin uygun olup
olmadigini sorar. Kuledeki danisman Schmitz’in sorusuna yanit vermezken, kol lideri
prosediirii yerine getirmenin uygun olduguna inandigini soyler. Kazanin ardindan
bilgisine bagvurulan F-16 iireticisi Lockheed Martin sirketinin miihendisleri ise acil
durum prosediiriiniin sadece ac¢ilmayan inis takimlarinda uygulanmasi ve inig
takimlar hasar gordiigiinde uygulanmamasi gerektigini soylemislerdir.

- & s 1‘\
Solda pist iizerindeki celik halat, sagda ise islevini yerine getiren bir kuyruk kancasi
ve celik halat goriilmektedir.

Hem kuledeki ucus damismani hem de kol lideri, sartlarin daha da kotiiye gitmesi
durumunda atlamasinin gerekebilecegini de Schmitz’ hatirlatirlar. Schmitz’in pist
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tizerindeki durdurucu celik halat ve kuyruk kancasini kullanarak inis yapmasina karar
verilir. Fakat diger faktorlere ilave olarak; ucagin istikamet hakimiyetinin kaybolmasi
nedeniyle kuyruk kancas1 celik halata takilmaz ve ucagin sol kanadi yere temas
esnasinda piste sertge carpar.

Schmitz firlatma sistemini devreye sokar, o esnada ucagin yer hizi 129 knottir, ancak
ACES II firlatma koltugunda bir ariza vardir. Siirat 250 knotin altinda ve irtifa 15,000
feetten diisiiktiir ve bu kosullar, atlamanin ardindan ikinci parasiitiin acilmadig1 Mode
1 firlatmasi uygulanmasi gerekmektedir.

Pistten
Cikis Noktas1
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Solda Schmitz’in ucagimn piste ikinci temasi sonras: yasananlar, sagda ise Textron
AirLand Scorpion savas egitim ucagina takilmast planlanan Martin-Baker firlatma
koltugu test esnasinda goriilmektedir.

Normal olarak koltuk ucag: terk ettiginde; koltugun istikrari, pilot/koltuk ayirimi ve
parasiitiin acilmasimi saglayan DRS (Digital Recovery Sequencer - Sayisal Kurtarma
Diizenleyicisi) sisteminin devreye girmesi gerekmektedir. DRS: atlama sartlarina gore
sandalyenin calisma siralamasini otomatik olarak belirleyen sistemdir. Fakat DRS
sisteminde kritik bir ariza vardir ve fonksiyonunu yerine getirmez.

DRS normal olarak; firlatma siirecini basglatmak tiizere bircok piroteknik kapsiile
atesleme sinyali gondermektedir. Schmitz’in basina gelen olayda da alt1 adet piroteknik
kapsiiliin ateslenerek, iki saniyeden daha az bir silirede parasiitii agmasi gerekmektedir.
Ancak kapsiiller ateslenmez ve parasiit acillmaz. Firlatma prosediiriinii baslatan
Schmitz’in acil durum parasiitiinii agmak icin, acil durum maniiel parasiit kolunu
cekmesi icin sadece 3-4 saniye siiresi vardir.

Kaza inceleme heyeti bagskami Tiimgeneral Randal K. Efferson, bunun miimkiin
oldugunu, fakat bu kadar kisa bir siirede bir¢ok pilotun bunu basaramamasinin cok
biiyiik bir olasilik oldugunu ifade etmistir. Hala koltuga bagh olan Schmitz hizla yere
carpar ve carpma esnasinda hayatim1 kaybeder.
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David’in trajik 6liimii savas ucagi egitimlerinde yasanabilecek bir olaydir. Ancak genc
pilotun trajik olimi, simirh ucus saati egitimleriyle, gercek hayattaki gorevler
nedeniyle sinirli sayidaki hava araclarindan kaynaklanan yetersiz egitimlerin etkilerine
de ac1 bir sekilde 1sik tutmaktadir. Kongre ve ABD Hava Kuvvetleri tarafindan
ylriitiilen, havacilik diinyasinda yasanan kaza-kirimlarin gercek nedenlerini anlamaya
yonelik biitlin cabalara ragmen, bu alanda yapilacak daha cok isin oldugu acik ve nettir.

Kaza sonrast u¢caga miidahale eden yangin sondiirme ekibi.

David Schmitz o gece iki ayr1 ucus egitim gorevine odaklanmistir. Egitim ucusunda ilk
gorev; dortli bir savas ucagr kolunun, KC-135 Stratotanker ucagindan havada yakit
ikmali yapmasi, ikincisi de diisman hava savunma sistemlerinin baski altina
alinmasidir. ABD Hava Kuvvetlerinin ifadesine gore bu iki egitim gorevini
birlestirmek olduk¢a dogaldir, fakat David’in iki egitim gorevinde de ge¢cmis deneyimi
bulunmamaktadir. Hayatinda giindiiz gorerek sartlarda havada yakit ikmal egitimini
bir kez bile yapmayan Schmitz, o geceki egitimin bir parcasi olarak havada yakit
ikmalini bircok kez denemesine ragmen, yapamadan Shaw Hava Ussiine dénmek
zorunda kalmigtir. Kol ucusundaki diger pilotlar onu sakinlestirmeye ¢alismis, ancak
pilotluk gururu kirildig: belli olan David’in cevabi; “Mazeret Yok!” olmustur.

COVID-19 salgini nedeniyle 2020 yilinda David ¢ok az egitim ugusu yapabilmistir.
Kaza kirim raporuna gore; kaza oncesindeki 30 giinde David'in toplam ucus egitim
siiresi sadece sekiz saattir. Ve biitiin F-16 egitim siiresi icinde David’in yaptig1 toplam
gece ucus sayisl da sadece 12°dir ve bunlarin sadece ikisini Shaw Hava Kuvvetleri
Ussii’'nde gerceklestirmistir.

Sayfa6/19 Ercan Caner — Sun Savunma Net



David, Shaw Hava Kuvvetleri Ussii'ne, F-16 baslangic egitimini gordiigii New Mexico
Holloman Hava Ussiinden o Ocak aymnda gelmis ve egitimin gecici olarak
durdurulmasindan once, sadece birkacg hafta gercek ucus egitimi alma firsati1 olmustur.

Oysa David’in havada yakit ikmal egitimini, resmi egitim kurumu olan Holloman Hava
Ussii'nde almas1 gerekmektedir, fakat David bu egitimi almamistir. Kaza kirim
inceleme heyeti biitiin bu faktorlerin; gecmis deneyimi olmayan bir pilot icin zaten
karmasik olan gorevlerin yerine getirilmesini iyice zorlastirdigini ve kazaya katkida
bulunan nedenler oldugunu belirtmistir. Biitiin faktorler bir araya geldiginde, rutin bir
egitim gorevi ne yazik ki oliimciil bir kazaya dontismiistiir. Meydana gelen bu iiziici
kaza, Schmitz’in 6liimiiniin ardindan bir daha bdyle bir olay yasanmamasin saglamak
isteyen en azindan bir senatoriin dikkatini cekmistir.

Havadan yakit tkmali, ucagin menzil ve havada kalis siiresini uzatmak maksadiyla
yakit taswan bir hava aracindan, baska bir hava aracina yakit aktarilmasidir. Ikmal
esnasinda iki hava aracimin yakin kol ucusunda u¢malart gerekir. Yakit ikmal
ucagimin hortumu tam olarak acildiginda ikmal yapacak ucagin burun kismina
yerlestirilen iceri cekilebilir probu hortumun sepeti icine sokulur. Kritik an probun
sepet icine sokulma amdir. Kaynak: NAVAIR ve DVIDS

David Schmitz’in ailesiyle temasta olan Cumhuriyetci Parti California Senatorii Ken
Calvert kazayla ilgili Military.com’a yaptig1 aciklamada; Shaw Hava Kuvvetleri Us
komutanliginin, ilk havada yakit ve hava savunma ucus egitimlerini ayni sortide ve
gece yapmamasl gerektigini ifade etmistir. Kaza-kirim heyeti tarafindan yapilan
inceleme de pilotlarin ilk havada yakit ikmali egitimlerini sadece iki koltuklu bir savas
ucaginda ve Ogretmen pilot nezaretinde yapmasi gerektigi sonucuna ulasmstir.
Raporda; daha once hic¢ havada yakit ikmal egitimi almamis bir pilotun, gece ugusu
esnasinda ve tek basina bu egitimi yapmamasi gerektiginin de alt1 ¢izilmektedir.

Senator Calvert, Hava Kuvvetlerimin, emniyetli egitim kosullarinin belirlenmesindeki

etkinliginin gelistirilmesi maksadiyla risk yonetim siireclerini de gozden gecirmesi
gerektigini soylemistir.
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Hava Kuvvetleri Hava Muharebe Komutanlig hava ve uzay operasyonlar1 direktori
Tiimgeneral Mark Slocum da aciklamasinda; Hava Kuvvetleri'nin Schmitz’in yasadigi
tirden benzer kazalar1 bir daha yasamamasi icin gerekli adimlar1 atmasi gerektigini
ifade etmistir.

Timgeneral Slocum yaptig1 bir aciklamada; hava kuvvetleri genelinde diizenlenen
liderlik konferanslari, ¢ok katiliml komutanlik seminerleri ve muharebe ucusu yapan
filolara yaymlanan direktifler araciign ile miirettebatin risk seviyesini asgariye
indirmek maksadiyla, her seviyeden komutanlar ile F-16'min yani sira biitiin silah
sistemlerine yonelik olarak bu trajik kazadan alinmasi gereken dersleri ortaya
cikarmak icin birlikte calisildiginmi ifade etmistir.

Shaw Hava Kuvvetleri Ussiinde 07 Temmuz 2015 tarihinde meydana gelen bir kaza
sonrast F-16 savas ucagimin goriiniimii, atlamayr basaran pilot kazadan yara
almadan kurtulmayr basarmis ve gozlem altina alinmak maksadiyla hastaneye
kaldirilmistir.

Shaw Hava Kuvvetleri Ussii 20'nci Savas Kolu Komutani Albay Lawrence Sullivan da
pilotlarin yeterli seviyeye gelebilmeleri maksadiyla; son y1l boyunca havadan yakit
ikmali yapan tankerler ile daha fazla egitim yaptiklarin agiklamistir.

Albay Sullivan gectigimiz ay verdigi bir demecte; bu tiir baslangi¢ egitimlerinin her ne
kadar egitim merkezlerinde verilmesi gerekiyor ve standart uygulamanin disinda da
olsa, kendilerine tahsis edilen 0denegin bir kisminin havadan yakit ikmali yapan
ucaklarin iisse getirilmesi ve savas pilotlariyla birlikte ucus egitimi yapmalarinin
saglanmas1 maksadiyla kullamildiginmi ifade etmistir.

Pilot egitimlerinin cogunu saglayan Hava Kuvvetleri Egitim ve Ogretim Komutanhgi,
yeterli egitimin verilmesini saglamak maksadiyla; temel pilotaj egitiminin ardindan
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atandiklar1 F-16, F-22 Raptor ve F-35 Lightning II hava araclarinin harbe hazirhik
egitimlerinin verildigi resmi egitim birliklerine, ilave havadan yakit ikmal tankeri
saglanmasini talep etmistir.

Kaywp Egitim Siiresi ve Azalan Firsatlar
California eyaletinde dogan Schmitz, pilot lisansim1 17 yasinda almistir. Hemen
ardindan Hava Kuvvetleri'ne giren Schmitz, C-17 yiikleme uzman olarak calisirken

cavusluk riitbesine terfi etmistir. Esi Valerie onun lisans egitimini Embry-Riddle
Havacilik Universitesinde havacilik giivenligi alaninda yaptigim soylemistir.
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Havada yakat ikmali riskli bir muharebe gorevidir. o1 Subat 2001 tarihinde meydana
gelen bir olayda, havadan yakit ikmali esnasinda USAF KC-10 modeli tanker
ucagimn sepeti F/A-18 modeli savas ucagimin yakit ikmal probuna sikismis ve savas
ucagimin kanopisinin catlamasina neden olmustur. Savas ucagi sepetle birlikte
emniyetli inis yapmay basarmistir. Kaynak: The Aviation Geek Club.

Yiikleme uzman olarak, Washington’daki Lewis-McChord Miisterek Ussii'ne atanan
Schmitz, Valerie’yi, ona bir giin belki de kendi pilot aday1 6grencilerine u¢may1
ogretmek istedigini soyledigi Cessna modeli ucagiyla bir gece ucusuna cikarir. Valerie
onun cok hedef odakl ve motive bir insan oldugunu, yaptig1 en iyi isin ugmak oldugunu
ve bir glin bagkalarina u¢gmay1 6gretmeyi hedefledigini soyledigini anlatmaktadir.
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Schmitz 2016 yilinda Subay Egitim Okuluna kabul edilir. Bir y1l sonra T-6 Texan II ve
ardindan da T-38 Talon modeli ucaklarda egitim goriir. Hava Kuvvetleri kayitlarina
gore, Texas San-Antonio-Lackland miisterek egitim iisstindeki pilot egitimini seckin
ogrenci statiisiiyle basariyla tamamlar.

Pilot brovesini aldiktan sonra, baslangic egitiminden savas ucagl temel egitim
safhasina gecis egitimini kapsayan sekiz haftalik bir kursa katilir. Schmitz hava-hava
egitimi esnasinda gosterdigi istisnai performans nedeniyle “Top Gun Miikafat1” ile
odiillendirilir.

Kaza meydana geldiginde Schmitz, pilotlarin muharebe gorevlerine hazirlik igin
egitildigi, gorev egitimi alan F-16 intibak egitimini tamamlamis pilotudur.
Ortalamanin biraz iizerinde basarili bir 6grencidir ve savas ucaginda toplam ucus
siiresi 100 ugus saatine yaklagmistir.

Valerie ve David Schmitz ¢ifti, David’in yaklasik bir yil siiren temel ucus egitimini
tamamlamasi oncesinde, 2018 yilinda katildiklar: bir diigiinde goriiliirken. Fotograf:
Valerie Rudolph Schmitz.

Albay Sullivan, Shaw Hava Kuvvetleri Ussiine neredeyse her hafta yeni 6grenciler
katildigini, bunun da iiste her an bir diizine kadar gorev intibak egitimi goren, toplam
120 adet F-16 pilotu oldugu anlamina geldigini ifade etmektedir. Kaza meydana
geldiginde Schmitz, tam goreve hazir olabilmek i¢in intibak egitiminin yaklasik tigte
ikisini tamamlamak iizeredir.
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Valerie, Schmitz’in filosunun sonbaharda bir muharebe gorevine gitmek {izere
hazirlandigini s6ylemektedir. Hava Kuvvetleri kaynaklarindan, 6zellikle Orta Dogu’da
gorevlendirmeler oncesinde egitim ve muharip birliklerde bir yogunluk yasandigi
bilgisi verilmistir.

Operasyonel ucus birliklerinde yapilmas1 gereken harbe hazirhik egitimlerini de
tistlenen ucus egitim okullarinin egitim siiresine ilave haftalar eklenmis ve yiikleri
artmistir. 2018 yilinda, zamanmin Hava Muharebe Komutani olan General Mike
Holmes, ucus egitim okullarinda normal egitim siiresi olan alt1 aylik zaman dilimine
doniilmesi direktifini verir.

Bunun sonucu olarak da resmi egitim birimlerine kaydirilan ileri seviye egitimler
yeniden operasyon birliklerine verilir. Ve bu kaydirma sonucu da operasyonel ucus
birlikleri ilave egitim ihtiyaclarim1 karsilamak maksadiyla goreve yonelik egitim
programlarini degistirmek zorunda kalirlar.

Ucus egitim birimlerinin sadece temel ve esas ucus yeteneklerini, operasyonel ucus
birliklerinin de ileri seviye savag taktiklerini O0gretmesine yonelik direktif halen
gecerliligini korumaktadir.

Boeing firmas: tarafindan imal edilen MQ-25 T1 modeli insansiz hava aract ABD
Donanmasina ait bir F/A-18 Super Hornet modeli savas ucagina havada yakit ikmali
yaparken. Kaynak: BOEING

Valerie, Schmitz’in havadan yakit ikmal ucagi olmamasi nedeniyle ucusta yakit ikmal
egitimi almadigin soyledigini hatirlamaktadir. Bu egitim; ucus egitim birimlerinde
operasyonel ucus birligine gitmeden once, gece sartlarinda degil, glindiiz ve gorerek
sartlarda yapilmasi gereken bir egitimdir.
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Schmitz, esi Valerie’ye, biitiin ugus egitim kayitlarinin iistlerinde oldugunu ve gorev
yeri olan Shaw Hava Kuvvetleri Ussii'ne gitmeden 6nce havada yakit ikmal egitimini
almay1 timit ettigini de sOylemistir.

Kaza-kirim raporuna gore; kazanin meydana geldigi gece gorev ucusuna liderlik eden
pilot, bir ugus oncesinde; deneyim, hava durumu faktorleri ile diger kosullar
degerlendirerek risk seviyesini belirleyen risk yonetim kontrol listesini hatah
doldurmustur.
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Uc adet F-16 operasyonel filoya ev sahipligi yapan Shaw Hava Kuvvetleri Ussii'nde,
biitiin yeni katilan pilotlar icin tam muharebeye hazir olmadan 6nce yapmasi gereken
ucus egitimlerinin takip ve kontrolii maksadiyla bir egitim takip karti tutulmaktadir.

Albay Sullivan, ucgus egitiminin zaman gerektiren bir faaliyet oldugunu ifade
etmektedir. Geleneksel olarak harbe hazirlik egitimi 9o giin siiren bir egitimdir. Pilot
sayisindaki artig nedeniyle bu egitimin siiresi 120 giine ¢ikarilmigtir. Egitim siiresinin
120 giline uzatilmasinin temel nedeni ise iiste bulunan deneyimli pilot sayisindaki
yetersizliktir. Harbe hazirlik egitimin temeli; eski ve deneyimli pilotlarin genc pilotlara
muharebe yetenek paketlerini bizzat uygulayarak oOgretmesi ve deneyimlerini
aktarmasi esasina dayanmaktadir. Ve listeki deneyimli pilot sayisi, deneyimsiz pilot
sayisina oranla giderek diismektedir.

Albay Sullivan iiste bulunan deneyimli - deneyimsiz pilot oramim siirekli takip
ettiklerini ve bircok faktor goz oniine alindiginda, saglikli bir oranin %60 deneyimli ve
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%40 deneyimsiz pilot oran oldugunu ifade etmektedir. Pilot yetersizliginin bu orani
bazen olumsuz etkiledigini sOyleyen Albay Sullivan, bazen de ¢esitli nedenlerden o6tiirii
yeterli egitim firsatlarinin olmadigimi dile getirmektedir. ABD Hava Kuvvetleri
biinyesinde yillardir yasanan bir pilot sikintis1 vardir ve daha ¢ok pilot yetistirilmesi
icin cabalar siirdiiriilmektedir.

Uygulanamayan Metrikler

Bir F-15 Eagle pilotu olan ve 2014-2017 yillar1 arasinda Hava Muharebe Komutanlig
gorevini yiiriiten emekli General Herbert “Hawk” Carlisle, elde mevcut ucus egitim
firsatlarin1 kontrol etmenin genellikle komutanin kontrolii disinda oldugunu
soylemektedir.

Giinliik olarak yaptigimiz bircok faaliyette kas hafizas1 biiyiik bir yer tutmaktadir.
Kas hafizasimin 6grenmede biiyiik rol oynadigr faaliyetlere; bir miizik aletini
calmayr, yazmauy ve bisiklete binmeyi 6grenmek gosterilebilir. Kas hafizas: en basit
anlatim ile bir faaliyetin defalarca tekrarlanarak 6grenilmesidir. Bisiklete binmek
bir kez 6grenildiginde, aradan uzun yllar dahi gecse asla unutulmaz. Bir sanatginin
caldigr miizik aletinde ustalasmasinda da kas hafizastmin biiyiik  katkist
bulunmaktadir.

Emekli General Carlisle kendisiyle yapilan goriismede; kas hafizasi ve 6grenmenin ve
ogrenilenleri tekrarlamanin ucus egitiminde inanilmaz ol¢iide onemli oldugunu ifade
etmistir.

Carlisle; savas ucaklar1 ve havada yakit ikmal tankerlerinin diinyanin cesitli yerlerinde
operasyon gorevlerinde olmasi ve ucus egitimlerine ayiracak hava araci olmamasi gibi
nedenlerle ucus egitim programlarinin her zaman uygun sekilde diizenlenemedigini
agiklamistir. Gercek muharebe gorevleri ve COVID-19 salgini gibi nedenlerle egitime
ara verilmekte ve yeterli ucus egitim sortileri yapilamamaktadir.
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Carlisle, Schmitz’in basina gelen kazayla ilgili olarak; derinlik algisinin onemli olciide
farklh olmasi nedeniyle, gece ucus sortilerinin havada yakit ikmalinde ustalasmanin
anahtari olduguna dikkat cekmektedir.

Carlisle, pilotlarin giderek ¢ok daha az ucabildiklerinin de altini ¢izmektedir. ABD
Hava Kuvvetleri komutanhg harbe hazirlik seviyesi ve yeteneklerinin artirilmasinin
onemini vurgulamasina ragmen denizasir1 yerlerdeki muharebe gorev ucuslar1 dahil
2020 yilinda 1,33 milyon olan toplam ucus siiresi, 2021 yilinda 1,24 milyona
diismiistiir. Hava Kuvvetleri 2022 mali biitce yilinda bu ugus siiresini daha da azaltarak
1,15 milyon ucus saatine diisiirmeyi planlamistir.

Ust diizey liderler pandemi ekonomisi nedeniyle pilotlar1 daha uzun siire hizmette
tutmakta basar1 elde etmisler, ancak ugus kumandalar1 basinda gegen egitim siiresini
artirmamay se¢miglerdir.
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Hava Kuvvetleri biitcesinden sorumlu Tiimgeneral James D. Peccia’ya gore; azalan
denizasirt muharebe gorevleri de ucus saatlerinin diisiiriillmesinde bir dereceye kadar
rol oynamstir.

Tiimgeneral Peccia, 2022 mali yili biitce goriismeleri esnasinda verdigi brifingde
gazetecilere, bir onceki y1l ugus siiresinin aslinda mali biit¢eye gore ayarlandigini ve
2022 yili mali yili i¢in de aynm yaklasimla hareket edeceklerini ve barig zaman ugus
saatlerini biraz daha azaltma riskini sectiklerini ifade etmistir.

David Schmitz i¢in diizenlenen cenaze toreni

Kongre tiyesi Calvert yaptig1 aciklamada; ugus egitim saatlerinde onerilen kesintinin
reddedilmesi icin elinden geleni yapacagina soz vermistir. Carlisle ise; gerilim altinda
ve agin yik altinda calisan Hava Kuvvetlerinin gorev temposuna dikkat edilmesi
gerektigini, bir¢ok bilesen oldugunu ve bunlardan bir tanesinin de zaman oldugunu
ifade etmistir.
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Hava Kuvvetleri Komutanhgi'nin siirekli olarak eski hava araclarini ucusa hazir hale
getirmekle bogustugunu soyleyen Carlisle ayrica; ucus saatlerinde yapilan kesintinin
sirf oyle istendigi icin yapilmadigini, gercek nedenin ucus yapilacak hava araci
sayisindaki eksiklik olduguna da dikkat cekmektedir.

Kongre tarafindan gorevlendirilen bir komisyon, 2018 yilinda o6liimciil hava araci
kazalarindaki ani yiikselis nedeniyle, gectigimiz y1l senatorler ve Savunma Bakanligi'na
bu konuda daha fazla seyler yapilmasinmi sdylemistir.

2007- | 2013

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2043 | 2014 | 2045 | 2016 | 2047 | 2018 | Z007 | 20U
Army Fatalities o | 17 o| 27| 15| 12 8 5| 14 8| 10 g 119 | =2
Air Force Fatalitios 2| 13 6 9 2 9| 11| 10 5| 18 5| 1] 41| e6
Navy Fatalitios 14 & 7 8 2 2 B 4 0 1 1 gl 2| 20
Marine Corps Fatalitias 9 0 7 13 7 17 ] 2 19 14 20 5 53 B0
All DoD Fatalitios 64 | 26| 20| 57| 26| 40| 24| 22| 38| = | 3| 29| 252 | 1mm
Army Destroved Aircraft 15 10 10 16 9 10 6 9 6 4 6 5 73 36
Air Force Destroyed < . - -
o 14 | 15 g . 8| 10| 14 2 7 g 7 wl] &2 | a0
Newy Destroyad Aircraft 8| 13 5 7 5 8 a| 11 6 7 4 sl 4| ==
Marine Corps Destroyed - - - -
P g 5 3 5 6 B 6 5 5 8| 10 al az| a
All Dol Destroyed - - - - -
Mot 48 | 43| 26| 35| 28| 38| 30| 27| 24| 28| 27| 21| 214 | 157
Army Fatalities/ 217 | 170 | 090 | 189 | 167 | 120 | 133 | 067 | 233 | 200 | 167 | 120 | 183 | 144
Dastroyed Aircraft
Air Force Fatalities/ 014 | 087 | 075 | 120 | 025 | 000 | o070 | 600 | 071 | 178 | 071 | 1290 | 0ss | 135
Destroyed Aircraft - - :
Mavy Fatalities/ e ; - -
Do hromd Araait 175 | 046 | 140 | 1.14 | 040 | 025 | 125 | 036 | 000 | 014 | 0oo | 200 | 085 | 054
Marine Corps Fatalites/ | 4 15 | 5o | 293 | 260 | 117 | 283 | 000 | 040 | 280 | 175 | 210 | 167 | 161 | r68
DGE'.I'C-_-,PGC.QI[I:rjﬂ ol o - | L0 L pr R ! N ol - Ml o O
Al DoD Fatalities/ 133 | 084 | 112 | 163 | 093 | 118 | 080 | 081 | 158 | 130 | 133 | 186 | 118 | 126
Destroved Aircraft

Askeri Havacilik Emniyeti Ulusal Komisyonu tarafindan yapilan ve 2013-2018
yillarim kapsayan arastirmamn sonuclar: tabloda gri renkle gosterilmistir. Bu yillar
arasinda biitiin ABD silahl kuvvetleri kapsaminda 6,000°den fazla kaza-kirim olayt
yasanmis ve 198 personel hayatim kaybetmistir. Kayiplarin ABD ulusuna maliyeti
9,41 ABD dolaridir. Tablo Askeri Havacilhik Emniyeti Ulusal Komisyonu tarafindan
hazirlanan ve o1 Aralik 2020°de yayinlanan rapordan alinnustir. Tabloda gri renkle
gosterilmeyen veriler ise Force Risk Reduction database verileridir.

Askeri Havacilik Emniyeti Ulusal Komisyonu da Aralik 2020’de 2013 ile 2018 yillar1
arasindaki kazalar1 inceleyen bir rapor yayinlamistir. Raporda vurgulanan en énemli
problemlerden bir tanesi de yetersiz yonetim ve genelde goz ardi edilen egitim ile
tecriibe eksikliginin hava araci kazalarinda biiyiik artisa baglanabilecegidir. Komisyon,
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pilotlarin ucus egitim saatlerinin ge¢miste uygulanan seviyelere dondiiriilmesi
tavsiyesinde bulunmustur.

Raporda; F-16 savas ucag ile 2018 yilinda ucmayr ogrenen Hava Kuvvetleri
pilotlarinin, sekiz y1l 6ncesine nazaran 28.1 saat daha az ugtuklar ifade edilmektedir.
Eksik ucus saatinin bir kisminin simiilator ucuslari ile telafi edildigi ve 2018 yilinda
ucus operasyon birligine katilan bir pilotun 6nemli 6lciide daha az ucus tecriibesine
sahip oldugunun alt1 ¢izilmistir. Ucus okullar1 egitim programinda yapilan yaklasik 20
saatlik kesinti operasyonel ucus birliklerini olumsuz etkilemistir.

Calisma; 2013-2018 yillar arasinda meydana gelen askeri havacilik kazalar1 sonucu
198 pilotun hayatini kaybettigini ortaya ¢ikarmistir. 2019-2020 yillarinda biitiin silahli
kuvvetler biinyesinde hayatin1 kaybeden pilot sayis1 da 26 olmustur. Schmitz de bu
pilotlardan bir tanesidir.

01 Aralik 2020 tarihli Askeri Havacilik Emniyeti Ulusal Komisyonu
raporuna gore 2013 yilindan raporun yaywmnladig tarihe kadar gecen
stirede 224 pilot olmiis, 186 hava aract imha olmustur ve toplam zarar
11.6 milyar ABD dolaridwr. Bir¢cok havaci da bu rakamlarin giderek
artacagun diisiindiiklerini ifade etmistir.

Oliimiinden bir y1l sonra esi Valerie neler yapilmas1 gerektigini dile getirmektedir.
Valerie’ye gore kocast Schmitz, higbir ucus egitimini giindiiz yerine getirmeden direkt
olarak gece ucus egitimine planlanmamasi gerekmektedir.

Carlisle de Valerie ile aym diislinceyi paylagsmakta, Schmitz’in havada yakit ikmal
egitimini Once giindiiz sartlarinda yapmasi gerektigini ve bu tiir olaylarin bir daha
olmamasi i¢in biitiin sorumlularin ¢ok siki ¢alisilmasi gerektigini vurgulamaktadir.

Schmitz ailesi bu ayin sonlarina dogru, havacilikta kariyer yapmak isteyen 5-18 yas
arasi ¢cocuklara burs vermek maksadiyla David’'in adina diizenlenen bir burs programi
davetine katilmak iizere Shaw Hava Kuvvetleri Ussii’nde olacak. David’in dogum giinii
olan 17 Subat tarihinde kurulan vakif onun adina 24 ¢ocuga burs vermistir.

Valerie ogretmen pilotlar ve komutanlarin her bir ogrenci pilot ile o6zelikle
ilgilenmelerini ve daha fazla egitime ve ilerlemeye ihtiyac duyduklar1 alanlar1 ihmal ve
goz ardi etmeden onlarin gercekten biitlin ucus gorevlerine hazir olmalarim
saglamalarini iimit etmektedir.

“Filoya yeni bir pilot gelmis, F-16 tip intibak egitimini heniiz tamamlanus ve o giine
kadar hi¢ havada yakit ikmal egitimi yapmamus, aslina bakarsaniz COVID-19 salgini
nedeniyle yapmas: gereken bircok ucus egitimini yapmams. Egitim acisindan
bakildiginda egitimin siirekli gelisimi saglayacak sekilde diizenlenmesini timit
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ediyorum. Adimlar atlamayin. Bunun pilotlara yapilan bir haksizlik oldugunu
diisiintiyorum. Biliyorum, benim elimde sadece David 6rnegi var, fakat bu bile beni
diistindiiriiyor.”

ABD Kongresi Askeri Havacilik Emniyeti Ulusal Komisyonu
tarafindan hazirlanan raporda belirtildigi iizere; havacihik
personeline “Bir sonraki hava aract kazasina neyin neden olacagim
diisiiniiyorsunuz?” sorusu sorulmustur. Ulkenin her yerinde gérev
yapan binlerce pilot ve bakim personeline sorulan bu soruya verilen
yanitlar asagidadar.

Yetersiz Ucus Siiresi
Diisen Yeterlilik Seviyeleri
Yetersiz Egitim Programlar
Asvm Idari Gorevler
Yetersiz Mali Kaynak
Riskli Bakim Uygulamalar
Sonu Gelmeyen Operasyon Temposu

Kaza giinii esiyle vedalastigin1 soyleyen Valerie, evden ayrilirken David’in arkasindan
baktigini ve o anlarin onu son goriisii oldugunu bilmedigini, David’in o gece zor bir
ucusa cikacagim bildigini ve her zamanki edasiyla; “Tamam, sorun yok, gidip su isi
yapalim” dedigini diin gibi hatirliyor...

Cevirenin Notlar: Oncelikle hayatim kaybeden genc pilota tanridan rahmet
diliyorum, topragi bol olsun. Bu duygusal ogelerle bezenmis yaziyr cevirmemin
maksadi; ister sivil isterse askeri ucuslarda Tiirkiye'de meydana gelen hava araci
kaza-kirimlar: inceleme raporlarinmin gizli olmasi ve kamuoyu ile paylasilmamasidir.
Gelismis iilkeler, son yillarda havacilik egitiminde klasik ve geleneksel egitim
yonteminden; énce SENARYO TABANLI EGITIM sistemine, miiteakiben de
KANIT TABANLI EGITIM sistemine gecmek icin biiyiik cabalar sarf etmektedir.
Senaryo tabanlh egitim stratejisi; ogrencilerin teorileri ve kavramlar gercek
diinyadaki kritik olaylara dahil ederek, bircok faktorii degerlendirmeye zorlandigi
ve kararlar verdigi derin dogrenme ve farkindaligi artiran ogrenci merkezli bir
yaklasimdir. Bu ¢cabalarin tek nedeni; tipki kaza-kirim incelemelerinin de tek nedeni
olan, gelecekteki benzer hava araci kazalarimi onlemek ve insan kayiplar ile
milyarlarca dolar kayiplarin oniine gegmektir.

Senaryo Tabanh Egitim sistemini, Sun Savunma Net sitesinde 23 Mart 2021°de
yazdigim “Havacilikta Yeni Egitim Sistemleri” bashikl yazida anlattim. Tiirkiye'de
sivil ve askeri ucus egitimi, halen geleneksel yontemler kullanmlarak ytirtitiilmektedir.
Senaryo Tabanh Egitim sistemi safhast ne yazik ki pas gecilmistir. Tiirkiye'de
yasanan kaza-kirimlardan veri elde edilmesi ve ders alinmasi (kanitlar) mevcut yasa
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ve diizenlemelere gore yasak oldugundan kamt tabanl egitim sisteminin
uygulanabilmesi de ne yazik ki miimkiin degildir.

Neden mi? Kamt tabanh egitim, bir iilkede, ister sivil isterse askeri havacilikta
yasanan hava aract kaza-kirimlarimin ardindan hazirlanan kaza inceleme
raporlarindaki verilere dayanmaktadir. Her iilke kiiltiiriiniin farkh olmas: gibi
HAVACILIK KULTURU de iilkelere gore biiyiik farkhhiklar gostermektedir. Bu
raporlarin gizli olmas: ve kamuoyu ile paylasiilmamasi, TBMM dahil, akademik
kuruluslar, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii ve ucus egitim organizasyonlarinin
kolektif bir caba ile belirleyebilecekleri KANIT TABANLI EGITIM istem gereklerinin
ortak bir cabayla hazirlamasimin ontindeki en biiyiik engeldir.

Ucus emniyeti; pilotlar ile hava araglarimin emniyetle ucurulmasin saglayan bakim
personelinin iyi egitilmesine baghdir. Tecriibeli personeli havacihik ortaminda

muhafaza etmek ve onlarin beceri ve yeteneklerinden faydalanmak esas olmahdir.

Biitiin ucuculara emniyetli ucuslar dilerim...

https://www.military.com/daily-news/2021/06/12/f-16-pilots-runway-death-forces-
reckoning-over-tight-flight-hours-training-gaps.html?ESRC=eb 210614.nl
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