Senaryo Tabanli Egitim

Havacilikta Yeni Egitim Sistemleri

Senaryo tabanh egitim stratejisi; ogrencilerin teorileri ve
kavramlar gercek diinyadak:i kritik olaylara dahil ederek, bircok
Jaktorii degerlendirmeye zorlandigr ve kararlar verdigi derin
ogrenme ve farkindaligr artiran ogrenci merkezli bir yaklasimdar.

Ercan Caner, Sun Savunma Net, 21 Mart 2021

Senaryo Tabanh Egitim Nedir?

Senaryo Tabanli Egitim; gerceklestirilmesi amaclanan hedef ve davranmiglarin bir
senaryo dahilinde olusturularak o6grencilerin kendilerini oyuncu yerine koyarak
karsilagtiklar1 sorunlarn c¢ozebilecek hedef ve davramiglar1 gosterebilmesi esasina
dayanan bir egitim ve 6gretim yaklagimidir.

Senaryo temelli oOgrenme vasitasiyla Ogrencilerin ¢Oziimleme, sentezleme,
degerlendirme ve karar verme gibi cok sayida iist diizey diisiinme becerisi de
gelismektedir (Akins M. & Crichton S. (2003), Scenario Based Learning Geography in
the Field Using GIS/GPS for Curriculum Integration ve Veznedaroglu M. (2005)
Senaryo Temelli Ogrenmenin Ogretmen Adaylarinin Ogretmenlik Meslegine Yonelik
Tutum ve Oz Yeterlik Algisina Etkisi. Yayinlanmams Yiiksek Lisans Tezi, Ankara
Universitesi Egitim Bilimleri Enstitiisii, Ankara, 89.
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Ogrenme yollarindan en eglenceli ve en etkili olanidir. Ciinkii isbirlik¢i 6grenme,
yasayarak oOgrenme bircok oOgrenme teknigini biinyesinde barindirir. Bunlardan
ziyade sikici, ezbere dayanan simif ortamini eglenceli bir 6grenme ortamina
doniistiiriir.

Ogretmenlerin ezbere dayali yani hazir bilgiyi bellege yerlestirerek 6grencilerin
yaraticiligini yok eden geleneksel 6gretim yontemleri kullanmalar: yerine, 6grencileri
temele alan yani 6grenenin bilgiyi kalip olarak aldig: degil, ancak diisiinerek anlamh
buldugu bilgiyi giinliik yasamina kolayca aktarabildigi ve hem 6gretmenin hem de
ogrencinin birlikte zevk alacag etkinliklerin yer aldig1 ders ortamlar1 yaratmalar
etkin O0grenmeye dayali 6gretim ile gerceklesebilir (Sahinel Melek 2003, Etkin
Ogrenme, Ankara: Pegema Yaymcilhk).

Edward Peter Errington, 2003 yilinda yayinladigi Developing Scenario-based
Learning, Palmerston North, New Zealand: Dunmore Press adl1 calismasinda; egitim
senaryolariin genellikle bir takim durumlar kapsadigim belirtir. Bu durumlar kimi
zaman bir probleme, bir konuya, gerceklestirilmesi beklenen ve karsilikh iletisim
gerektiren bir beceriye, kimi zaman da gelecege iliskin tahminlere dayalidir.

Senaryoda belirtilen durumlarin igerigi ne olursa olsun ortak 6zellikleri 6grenci ile ya
da ogrencilerin kendi aralarindaki etkilesim ve her 6grencinin kendine ait bir ¢calisma
materyali olmasidir. Errington, kazandirilmak istenen hedeflerin icerigine gore dort
ayr1 senaryo tiirii tanimlamaktadir.

v Beceri Temelli Senaryolar (Skills-Based Scenarios)
v" Problem Temelli Senaryolar (Problem-Based Scenarios)
v Kurgu Temelli Senaryolar (Speculative-Based Scenarios)
v" Konu Temelli Senaryolar (Issues-Based Scenarios)
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Beceri Temelli Senaryolar

Daha cok mesleki egitimler icin uygun senaryo tipleridir. Ornegin isletme egitiminde
batmak iizere olan bir sirket i¢in cikis yollar1 aramak, psikoloji egitiminde Ornek
vakalar, 6gretmenlik egitiminde sinif yonetimine dair ¢alismalar bu tip senaryolarla
islenebilir. (Errington, 2003).

Senaryo Tabanl Egitim Tasaniminda ipuglari

Egitilenleri Senaryolarin Gergekgi
Analiz Edin ve Uygun Oldugundan

Egitim Hedeflerini ’
Emin Olun

Belirleyin

Problem Temelli Senaryolar

Herhangi bir alana ozellestirmeden merkezde bir problem durumu ya da ikilem
yaratilarak, bu nokta cevresinde senaryonun oriilmesiyle ulasilan senaryolardir.
Dolayisiyla tiniversite diizeyi ya da altinda kullamilabilir. Bu noktada 6grenciye bir rol
bicilen probleme dayali 6grenme modelleri, bir anlamda problem temelli senaryo
calismalaridir (Stewart, 2003).

Kurgu Temelli Senaryolar

Digerlerinden farkli olarak verilen onbilgiler diger senaryo tiirlerine gore daha detayh
olmalidir. Bunun nedeni senaryoda islenen yasamin diger senaryo tiirlerine gore
giincel yasama daha az yakin olmasidir. Ornegin Errington ve Murray (2003) buna
ornek olarak, giintimiizde erisebilecegimiz verilere dayanarak 2500 yilinda olmasi
muhtemel teknolojik gelismelere ve bunlarin insan hayatina ve oliimsiizliige iliskin
etkilerine yonelik bir ¢calismay1 6rnek vermektedir.

Konu Temelli Senaryolar

Ogrencinin bir kavram ya da disiplin alanina iliskin detay konular arastirarak bu
konudaki detaylara kendisinin ulagsmasi beklenen c¢alismalarda kullanilabilir
(Errington, 2003). Bu senaryolar daha c¢ok tek ¢Oziimii olmayan durumlarda
kullanilabilir. Ornegin, bir anaokulu 6gretmeninin 6grencilerde gozlemledigi yanhs
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bir davranis1 diizeltmeye iliskin buldugu ¢oziim yolu bir baska Ogretmene gore
farklilik gosterse de her iki c¢oziim de ise yarayabilir. Bu senaryoda ogrenciden
beklenti, ¢6ziim yollarini arastirmaktir.

Havacilikta Senaryo Tabanh Egitim

Havacilik sektoriinde olan biitiin paydaslar icin ticari havaciligin emniyet ac¢isindan
cok kritik oldugu bilinmelidir. Emniyet, yolcularin ve miirettebatin korunmasinin
yanm sira diinya ekonomisinde milyarlarca dolarlik yer tutan sektoriin sihhati
acisindan da ¢ok Oonemlidir. Bu bilin¢ farkindaligina ragmen havacilik sektoriinde
calisan personelin egitimi 20-30 yildir ¢cok az degisiklige ugramistir.

-

Hava araci kaza kirimlar1 ve ciddi hava araci olaylarina ait operasyonel verilerin son
30 yillik analizi, havayolu sirketleri, iireticiler ve havacilik otoritelerini, hava araci
kaza kirimlan ile ciddi hava araci olaylarinda insan faktoriiniin %70-80 oraninda
oldugu sonucuna gotiirmiistiir. Cesitli arastirma programlar: bu tip hava araci kaza-
kirim ve ciddi olaylarinin bircok ortak karakteristikleri oldugunu ortaya koymustur.

Bu arastirma programlarda ortaya cikan en ilgin¢ gozlemlerden bir tanesi; ucus
ekiplerinin karsi karsiya kaldiklar1 sorunlarin, genellikle zayif grup karar verme
yaklasimi, etkisiz iletisim, yetersiz liderlik ve zayif kokpit yoOnetimiyle ilgili
olduklaridir. Geleneksel egitim programlarinin cogu, neredeyse yalmzca ucusun
teknik yonlerini one cikarir ve emniyetli bir ugus rota yonetim bigimi i¢in ¢cok 6nemli
olan cesitli miirettebat yonetim stratejileri, teknikleri ve daha kapsamli insan
faktorlerini etkin bir sekilde ele almaz.

Miirettebat Kaynak Yonetimi (CRM-Crew Resource Management) egitimi, havayolu
egitiminde genellikle bir kilometre tas: olarak gosterilmektedir. CRM, bir zamanlar
bir doniim noktas1 olsa da insan faktorleri pratik uygulamasinin sadece tek bir
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ornegidir. CRM egitiminin ilk uygulamalar1 onu teknik egitimden ayirmis, ancak
CRM egitiminin birkag nesil gelistirilmesinden alinan dersler, egitim entegrasyonu
acisindan baz1 geleneksel bilgelikler ortaya c¢ikarmistir. Egitime birgok farkh
yonlerden yaklasilsa da bazi1 temel 6zellikler bulunmaktadir. Egitim, sadece teknik
acidan yetkin bireylerden olusan bir ekibi bir araya getirmekten ziyade ucus
ekiplerinin etkili bir ekip olarak calismasi lizerine odaklanmali, ucus ekibi iiyelerine,
normal ucuslar esnasinda icra ettikleri gorevlerdeki yeteneklerini birlikte pratik
yapma firsatlar saglamalidir.

Ucus egitim programlari, kendi kisisel ve liderlik tarzlarini, miirettebatin etkinligini
artiracak sekilde nasil artiracaklarini 6gretmelidir. Ucus egitim programi miirettebat
iyelerine ayrica, normal ve rutin durumlar esnasindaki davramiglarinin, yiiksek is
yiikii ve bilgi gerektiren stresli durumlarda bir biitiin olarak hareket etmelerinde ¢ok
giiclii bir etkisi olabilecegini de 6gretmelidir. Kritik acil durumlarda, daha ¢ok temel
beceriler ve bilgi ¢cok onemli bir hale gelir ve herhangi bir ekip iiyesinin, hareket
tarzini belirlemek maksadiyla CRM egitimi iizerinde derinlemesine diisiinecek zaman
ayirmasi olas1 degildir. Egitimde yasanan benzer durumlar, miirettebatin bir ekip
olarak gercek stresli durumlar ile daha yetkin bir sekilde basa ¢ikma olasiligini artirir.

&
5
{

Davranis bilimleri alaninda yapilan arastirma c¢alismalari, egitim cok iyi tasarlansa
dahi herhangi bir ortamda davranigsal degisikliklerin kisa siirede ve hizl bir sekilde
gerceklestirilemeyecegini ortaya koymaktadir. Egitilenlerin uzun siireli tam 6grenme
icin; zaman, farkindalik, pratik ve geri beslemeler ile siirekli takviyelere ihtiyaci
vardir. Bir egitimin etkili olabilmesi icin tutarli olmasi ve siirekli olarak takviye
edilmesi gerekmektedir.

Biitlin egitimin etkinlik acisindan degerlendirmeye tabi tutulmasi zorunlu
oldugundan; Hat Odakh Ucus Egitiminin (LOFT — Line Oriented Flight Training)
basarisinin ardindan, mantiksal bir uzantis1 olan Hat Operasyonel Degerlendirmesi
(LOE — Line Operational Evaluation) gelistirilmistir. Ilk LOE uygulamalarinin cogu
hatali olmustur. Teknik beceriler icin hiz, irtifa ve rota dogrulugu gibi performans
standartlar1 tanimlanirken, teknik olmayan beceriler i¢in ortak bir siniflandirma veya
performans standartlar1 belirlenmemistir. Pilotlarin, teknik alandaki sonuclarinin
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tatmin edici olmasi durumunda, iletisim, kendine giiven ve karar verme gibi
alanlardaki performanslarinin da iyi oldugu yoniinde baz1 varsayimlarda
bulunulmustur. Muhtemelen Miirettebat Kaynak Yonetimi (CRM) ve LOFT
programlarinin goreceli olarak yeni olmasi ve iyi tamimlanmis ve yaygin olarak kabul
goren CRM ve LOFT standartlarinin olmayisi egitim standartlarinin gelistirilmesini
engellemistir.

Baz1 iilkelerde goriilen ilerlemelere ragmen diinya genelinde CRM ve LOFT
egiticilerinin secim ve egitilmesi de olduk¢a onemli bir degiskendir. Egitim bilgi ve
becerilerinin kapsam ve derinliginde goriilen farkhiliklar, degerlendirmelerin
yiiriitiilmesi icin belirsizliklere yer vermeyen acik ve net ana esaslar ile birlikte egitici
ekibin standardizasyonun da giiclii bir ihtiyac oldugunu ortaya koymustur.

Senaryo Esash Egitim Safhasi

Senaryo tabanlh egitimin asamasinin maksadi; 6grenmeyi saglamak ve yetkinlik ile
yaparak ogrenmeyi gelistirmek icin, analiz yoluyla belirlenen onceliklere gore cesitli
durumlara maruz kalmay1 en iist seviyeye cikarmaktir. Degerlendirme asamasinda
tamamlanmis olanlar haricindeki biitiin konular senaryo tabanli egitim asamasina
dahil edilmeli ve program gelistiricisi, yeniden konumlandirmay1 en aza indirgeme,
ortamin tutarhligin1 koruma, kafa karisikligini onleme ve egitimin olabildigince
gercekci olmasini saglamaya odaklanmahdir.

Egitimin gercekci olmasi ve oOgretilen konu iizerine odaklanmasmma 6zen
gosterilmelidir. Bir noktadan baska bir noktaya ugus veya seyir irtifasindan alcalma,
inis veya pas gecme gibi secilen egitim konular birlestirilmeli ve bir sira dahilinde
uygulanmalidir.

Egitim konularinin ¢ogu program icinde agikca ayirt edilebilir ve tanimlanabilir,
ancak bazlar1 zorunlu olarak Kamit Tabanh Egitimin (EBT - Evidence Based
Training) ayrilmaz parcas1 olarak degerlendirilmelidir. Kamit Tabanli Egitime

mutlaka entegre edilmesi gereken; “stirpriz”’, “uyumluluk” ve “izleme” baghklh ii¢
konu asagida agiklanmistir.
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Siirpriz

Modern hava araclarindaki cesitli sistemlerin giivenilirligi havaciligi her gecen giin
cok daha emniyetli bir ulasim yontemi yapmaya devam etmektedir. Ancak bu
giivenilirlik ne yazik ki pilotlar1 kapsamamakta ve biiyiik hava araci olay ve
kazalarindaki kritik durumlarda pilotlarin performanslarinda biiyiik bogluklar
yasanmaktadir. Pilotlarda goriilen sartlanilmis normallik beklentisi, stirpriz kritik
olaylarla karsilastiklarinda yetersiz performansa katkida bulunabilir ve kars1 karsiya
kalinan karmasik olaylarda pilotlarin durumu ele alis bicimlerini olumsuz yonde
etkileyebilir.

Bilgi islem siirecine zararli otonom bir reaksiyon olan irkilmenin etkileri kritik
olaylarla karsilastiklarinda pilotlarin zayif performans gostermelerinin arkasindaki
neden olabilir. Bu etkiler; karmasik acil durumlarla karsilastiklarinda tamami kritik
beceriler olan; pilotlarin durumsal farkindalik, karar verme siireci ve problem ¢6zme
becerilerini ciddi sekilde sekteye ugratabilirler.

Son otuz yilda Miirettebat Kaynak Yonetimi (CRM-Crew Resource Management),
Teknik Olmayan Beceriler Egitimi (NTS-Non Technical Training), Tehdit ve Hata
Yonetimi (TEM-Threat and Error Management) stratejileri, Yorgunluk Risk Yonetim
Sistemleri (FRMS-Fatigue Risk Management Systems) ve Ucus Veri Izleme (FDM-
Flight Data Monitoring) sistemleri aracilifiyla insan faktorii alaminda yapilan
caligmalar ile birlikte biitiin havacilik sistemi ¢cok daha emniyetli bir hale gelmistir.

Peki, havacilik teknolojilerindeki bu kadar gelismeye ve giivenilir sistemlere ragmen
hava arac1 kazalar1 neden devam etmektedir? Son birkag¢ yildir elde edilen veriler
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incelendiginde, hava araci kazalarinda temel problemin insan oldugu goriilmektedir.
Gercekten de biitiin hava araci kazalarinin %70-80’inden insan sorumludur
(Wiegman & Schapelle, 2003). Gercekten de son zamanlarda meydana gelen bazi
biiyiik kazalarda, pilotlarin beklenmedik olaylarla basa ¢ikma becerilerinden ¢ok uzak
olduklar1 ve yetenekleri, egitimleri ve bilgilerini kullanmak yerine, tam da bu
becerilere en cok ihtiya¢c duyuldugu anda yetersiz performans sergiledikleri
goriilmektedir.

Sakinlesme; endiseyi
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azaltir ve yetenekleri
geri kazandirir.
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Hava araclarinin giderek cok daha giivenilir oldugu bir ortamda ortaya ¢ikan yeni bir
konu; pilotlarin baz1 olaylarla karsilastiklarinda sasirma ve irkilmeleri ve bunun
sonucunda da ya highir tepki gostermemeleri ya da yanhs hareket tarzini
uygulamalaridir. Bu saskinlik veya irkilme biiylik oranda; hava araci ve havacilik
sistemlerinin giivenilirligin glinlimiiz pilotlar1 arasinda, kendilerinin farkinda
olmadiklar sarth bir normallik beklentisi olusturmasindan kaynaklanmaktadir.

Hava araci giinler ve yillar boyunca sorunsuz calistigl ve pilotlar nadiren gercek
arizalara maruz kaldig siirece, bu sikict monotonluk ve normallik sartl beklentisinin
nasil olusabilecegini anlamak hig zor degildir. O halde sorun; yeni veya kritik olaylara
iliskin beklenti seviyesinin ¢ok diisiik olmasinin, isler rutin olarak kotii gittiginde,
pilotlarin bu tiir olaylarla karsilastiklarindaki saskinlik ve irkilme seviyelerinin, belki
de on y1l 6nceki seviyelerinden ¢ok daha yiiksek olmasidir.

Modern hava aracglariin giintimiizde eristikleri dogalarindaki giivenilirlik, pilotlarda
islerin ters gitmeyecegi yoOniinde, istenmeyen ve arzu edilmeyen bir sartlanma
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olusmasina neden olmustur. Pilotlarda goriilen bu tutum, basitce hava araclar ve
sistemlerindeki ¢ok yiiksek giivenilirligin bir sonucudur ve istatiksel verilerle de
dogrulanabilir. Bununla birlikte isler ters gitmeye basladiginda bazi problemler
yasanmaktadir.
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Amigdala-Bek¢i Kopegi: Ana duyu sistemlerinden dogrudan girdileri alwr ve
neokorteks, bazal gangliyonlar, hipokampus ve hipotalamusu iceren subkortikal
bolgelere projekte eder. Beyin sapna olan projeksiyonlart araciigt ile amigdala
perifertk sinir sisteminin somatik ve wvisceral boliimlerini modiile ederek bedenin
cesitli durumlara kars: tepkilerini diizenler. Prof. Dr. Siitheyla UNAL.

Pilotlarin, hic ters gitmemesi nedeniyle islerin asla ters gidecegini beklemedikleri
durumlarda, hayatlarim1 tehdit eden kritik bir durumla karsilasmalar1 durumunda
yasayacaklar1 sasirma ve irkilme seviyesi biiyiik olabilir. Simons (1996), gercek bir
tehdidin oldugu durumlarda irkilme uyaricisina maruz kalan insanlarda irkilmenin
yogunlugunun artacagini ileri siirmektedir. Bu korku potansiyelli irkilme, pilotlarin
hayatlarin1 tehdit eden bir tehditle karsilastiklarinda yasayabilecekleri bir olasiliktir
ve baz1 bireylerde 0liime neden olabilmektedir.

Saswrma/Siirpriz Reaksiyonu

Irkilme refleksi biitiin memeliler, kuslar, siiriingenler ile hem karada hem de denizde
yasayabilen canlhlarda rastlanan bir davramstir. irkilme refleksi, herhangi bir duyu
organiyla algilanan sagirtic1 uyarilara kars1 dogustan gelen ve istem dis1 gosterilen bir
tepkidir. Irkilme iizerine yapilan ilk arastirmalarda, uyaric1 olarak genellikle yaris
tabancalari, yiiksek sesli canlar, sesli uyaricilar ve sok edici resimler kullanilmistir.
Sonraki yillarda daha gercekci arastirmalar yapabilmek maksadiyla ara¢ hava
yastiklar1 ve seyir halindeyken aractan ayrilabilen ara¢ tavanlari kullanilmistir.
(Thackray, 1988).

Irkilme refleksi, uyaricinin alinmasindan cok kisa bir siire icinde gerceklesmektedir.
Insanlarda ilk irkilme belirtileri uyaricinin alinmasindan sonraki 14 milisaniye icinde
goriilmektedir. Bunun anlam ise refleks aksiyonu ile cesitli duyular arasinda cok ilkel
bir baglant1 oldugudur. Ve Davis, 1986; Eaton, 1984; Landis & Hunt, 1939; Lang,
Bradley & Cuthbert, 1990; Le Doux 1996, 2000; Phelps & Le Doux, 2005; Whalen &

Sayfa9/49 Ercan Caner — Sun Savunma Net



Phelps, 2009 tarafindan yapilan yogun arastirmalarda, irkilmenin ortak paternleri ve
siirece dahil olan sinir yollar belirlenmistir.

Beynin limbik boélgesinde bulunan amigdala, duygusal degerlerin ilkel yorumlari i¢in
amigdala kompleksi icinde bulunan cesitli sahalardan gonderilen duyusal sinyaller ile
irkilme tepkisinin merkezi gibi goriilmektedir (Davis, 1992 ve Le Doux, 2000).

/ ISLEM ROTASI \
500 +MS
HIZLI VE GECIC] ROTA
A' 14 hiS

DUYGUSAL DUYGUSAL
UYARICI TEPKI

Belirli bir oneme sahip sinyaller irkilme refleksini tetikleyebilir ve bu sinyalleri,
bilissel iglem siireci i¢in duyu korteksine de yonlendirirler. Alin kompleksinde siireg¢
500 mili saniye gibi siirelerde gerceklesirken (Asli & Flaten, 2012), ilk amigdala
analizi cok hizhdir ve uyarici kaynagina dikkat mekanizmasini oriente ederken, ayni
zamanda uyariciddan hizla kacinmayr saglayan bir irkilme refleksini tetikler.
Amigdalanin bu o0zelligi bize tehdit edici bir uyariciya karsi cok hizhi tepki
gostermemizi saglar, ayn1 zamanda bircok yanlis alarm sinyali de iiretir. Toplam
sasirma siiresi; uyaricinin siddet ve ciddiligi, kisinin tirkme egilimi, duygusal durumu
ve birkag diger faktore baglh olarak 0,3 ile 1,5 saniye arasinda degisebilmektedir.

Amigdala; aclik, tokluk, cinsel icgiidii, iireme diirtiisii, kavgaya katilma veya aniden
kagma duygularim1 kontrol eder. Amigdala bolgesi, korku, giiven ve sosyal iligki
kurma gibi davraniglarimizdan da sorumludur. Beynin serebral korteks boliimii;
diisiinme, problem ¢ozme, bilgi ag1 yaratma, ¢ikarimda bulunma, iyiyi, dogruyu ve
giizeli anlama, estetik degerler iiretme, felsefe yapma ve karmasik problemlerin
cozlilmesinde kullanilir, fakat amigdala ile kiyaslandiginda serebral korteks cok
yavastir.

Buraya kadar amigdala ve isleviyle ilgili hi¢cbir sorun yok gibi goriinmektedir. Sorun
tehdidin slirmesi durumunda ortaya ¢ikmaktadir. Artik basit kacinma refleksi yerini
tam kapasite saskinlik ve siirprize birakmis durumdadir. Sempatik sinir sistemi ve
endokrinal sistem yaygin olarak; “savas ya da sivig” olarak bilinen reaksiyon ile
devreye girer. Bu reaksiyon ise kalp atis hizini, kan basincini ve solunum oranini
etkiler ve kanin ana kas gruplarina erisme imkan kabiliyetini azaltir. Bu siire¢ kafa
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karisikliginin artmasina veya yaygin olarak giiclii bir sagskinlik sonrasinda beynin
siirec h1izinda gecikmelere neden olmaktadar.

Farkli insanlar arasinda irkilme/sasirma reaksiyonu yogunlugunda cok biiyiik
farkliliklar mevcuttur ve aym insanda, farkli durumlarda farkl reaksiyon yogunluk
seviyeleri de goriilebilmektedir. Baz1 insanlar dogal olarak diisiik tepki vericilerdir
(Thackray, 1988), bazilar ise agir1 irkilenler kategorisine dahil edilebilirler (Simons,
1996). Bu asir irkilenler; tam tersi reaksiyon gostermeye asir egilimlidir ve irkilme
sonrasindaki bilissel gorevlerde oldukca zayif performans gosterebilirler. Pilotlar,
ideal olarak diisiik tepki vericiler olmaldir, fakat orta seviyede bir irkilmeye
simiilator test ortaminda gosterilen tepkiler durumun hi¢ de 6yle olmadigini net bir
sekilde ortaya koymaktadir.
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Kleransi (MOC)

2.5%

15°Biyik Doniis } | @ _.--=""
Yapilmaz

Karar irtifasi I o8

|

|

|

> |
~

~J

. Pist :
} i |
s > <
l .
ilk Pas Orta Pas Son Pas
Gecme Sektorti Gecme Sektoru Gecme Sektoru

Pas Gecme Sektorleri

Simiilator ortaminda yapilan irkilme/sasirma deneyine; tip intibakli toplam 18 pilot
(Bir kadin, 17 erkek pilot, ortalama ucus deneyimi 8,724 saat) katilmis ve pilotlar
simiilator ortaminda, oto pilot kullanmadan iki Alet Ucgus Yaklasmas1 (ILS-
Instrument Landing System) icra etmistir. Her iki yaklagsmada da aslinda yerden 200
feet irtifada pas ge¢me manevras1t uygulanmasim gerektiren bulut tabam, kasten
minimanin (Karar Irtifas1) 100 feet altinda bir seviyeye ayarlanmustir. Ilk yaklasma
esnasinda pilotlara bir irkilme uyaricis1 (Kargo Kompartiman Yangin ikaz ve Yiiksek
Sesli Patlama Sesi), karar irtifasinin 40 feet iizerinde verilmis, ikinci yaklagsma
esnasinda ise herhangi bir uyarici verilmemistir.

Deney sonuclari, pilotlarin yaklasik iicte birinin (n=5) kendilerinden beklendigi gibi
hareket ettigini, ticte birinin (n=6) reaksiyon siiresinde hafif bir gecikme yasadigim
ve ligte birinin de (n=7) beklenenden cok daha kotii performans gosterdiklerini
ortaya koymustur. Deney sonuclarinda, ilk pas ge¢mede (uyarict mevcut) ulasilan
minimum irtifanin oOlciilerek, ikinci pas ge¢cmedeki referans minimum irtifalarla

Sayfa1l/49 Ercan Caner — Sun Savunma Net



karsilagtirilmas1 suretiyle, reaksiyonel gecikmenin gosterilmesi amaclanmaktadir.
Asagidaki tabloda reaksiyonel gecikme sirasiyla ulasilan minimum irtifalar
gosterilmektedir. Uciincii gruptan iki pilot, anlamsiz bir harekette bulunarak fevri
tepki gostermis ve karar irtifasina gelmeden pas gecmeyi baslatmistir.

Birinci Yaklasma ikinci Yaklasma

UYARICI iRTIFASI Asgari irtifa Asgari irtifa

Feet AGL UYARICI VAR UYARICI YOK

| 240 | 170 170
| 240 | 170 140
| 240 170 190
| 240 | 160 110*

160 170
| 220 | 150 180
| 20 150 160
| 220 150 170
| 20 150 170

140 170
| 20 140 160
| 20 200 170
240 220 160
| 220 | 86 140

66 150
| 240 56 180
| 20 0 (indi) 150
0 (indi) 190

Uciincii gruptan iic pilot alcalmaya o kadar devam etmistir ki gercekte yerden 100
feet irtifanin altinda gorerek ucus sartlarina ge¢mis ve bu pilotlardan ikisi Gelismis
Yer Yaklasim Ikaz Sisteminden (EGPWS-Enhanced Ground Proximity Warning
System) “Yiiksel, Yiiksel” ikazlar1 dahi almistir. Bu ii¢ pilottan ikisi istikrarsiz
yaklagsmalarina devam etmis ve inig yapmis, digeri ise yerden 100 feet irtifanin
altinda pas gegcme manevrasini uygulamistir.

Yukaridaki tabloda gosterilen ikinci pas gecme esnasinda ulasilan 110 feet irtifa
standartlarin altindadir ve standart bir kontrol ucusunda yapilmasi durumunda
pilotun kontrol ucusundan gecmemesini gerektiren bir performanstir. Aykir1 bu ug
sonug, istatiksel analiz sirasinda ortalamalardan cikarilmis ve ikinci yaklasmada
ortalama minimum irtifa degeri 166 feet olmustur.

Birinci ve ikinci yaklagsmalarda ulasilan minimum irtifa veri ortalamalar1 arasinda
belirgin bir fark olup olmadigin1 belirlemek maksadiyla bir T-testi uygulanmstir. Ik
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yaklasmada reaksiyon siiresindeki ortalama gecikme 36,1 feet, standart
sapma=62.64, t=-2.246, serbestlik derecesi (df) 17 ve p<0.005 olmustur.

Testlere katilan 18 pilottan ¢ogu (n=14), verilen irkilme uyaricisi esnasinda, genel
olarak artan kalp atis hizi ve yiikselen adrenalin gibi, baz1 psikolojik reaksiyonlar
gosterdiklerini fark etmistir.

Testlere katilan 18 pilottan cogu (n=11) ise irkilme uyaricisinin verilmesinin ardindan
degisen siirelerde kafa karisiklig1 ve kararsizlik/tereddiit donemi yasadiklarimi ifade
etmislerdir.

Irkilme etkileri biitiin insanlarda yaygin olmasma ragmen bazi insanlarda agr
irkilme egilimi daha yiiksektir ve irkilme/saskinlik derecesi de neden olan olayin
meydana geldigi andaki duygusal durum, stres seviyesi ve dikkat siireclerine baghidir.
Insanlar irkildiklerinde ve hayati tehlikeye sokan bir hava araci acil durumunda
oldugu gibi tehdidin de siirmesi durumunda; irkilme tepkisi tam saskinlik veya
reaksiyon seviyesine gecer ve miiteakiben de sempatik sinir sistemi aktif hale gelir.

Startle and Surprise

Irkilme deneylerinde goniilliilerin bircogunda olumsuz etkiler goriilmiistiir. Vlasek
(1969), Woodhead (1959, 1969) ve digerleri tarafindan yapilan testlerde irkilme
sonrasinda bilissel bozukluklarin 30 saniyeye kadar siirdiigii goriilmiistiir ve bu siire;
baz1 kazalarda hava aracim1 anormal durumlardan kurtarma icin gereken kritik
siireden cok daha fazladir.

Gecmiste yasanan kazalarda, irkilmenin kaza-kirnmin temel nedeni oldugunu
kanitlamak zor olsa da irkilme yasayan pilotlarla yapilan goriismeler ve ucus
simiilatorlerinden toplanan veriler, baz1 insanlarda irkilme ve/veya sasirmanin
olumsuz etkilerinin gercek ve oldukca biiylik oldugunu ortaya koymustur. Ugus
simiilator deneylerinden elde edilen niteliksel veriler de irkilme sonrasinda
etkilenmenin farklh seviyelerde oldugunu, baz1 pilotlarin irkilmeden hig
etkilenmezken, bazilarinin ise ucus emniyetini sekteye ugratacak seviyelerde son
derece kotii etkilendiklerini ortaya koymustur.

Bu tiir motor arizalar1 oldukca az goriilmekte ve pilotlarin bu tiir olaylar icin
egitilmelerine devam edilirken, diinyanin her yerindeki havacilik otoriteleri, havayolu
sirketleri ve diger havacilik unsurlari, giderek artan oranda geleneksel egitimler
yerine, en nadir ve olagandis1 olaylara yogunlasan Kanit Temelli Egitim (EBT-
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Evidence Based Training) programlarina yonelmektedir. Olagandisi, fakat kritik
olaylar iizerine yogunlasan bu egitim; pilotlarin havacihik literatiirinde “Siyah
Kugu” olarak adlandirlan nadir ve sira dis1 olaylarla karsilastiklari durumlarda
biligsel stratejiler gelistirmelerini saglamaktadir (Taleb 2007).

Gecmiste yasanan kazalarda pilotlarin kendilerinden beklenen performansi
gosterememelerinin nedeni irkilmis ve saskinhigin etkisi altinda kalmis olmalar:
olabilir. Beklenmeyen kritik durumlarla basa cikabilmeleri icin pilotlarin egitilmesi
iki fayda saglayacaktir. Oncelikle bu tiir olaylara kars: pilotlarin cok daha hazirlikh
olmasim saglayacak ve bu tiir beklenmedik acil durumlarda hem genel olarak hem de
belirli yetenekleri kazanmalarini saglayacaktir. Kanmit Tabanh Egitim girisimlerinin
yayginlastirilmasi, pilotlarin karsilastiklar1 problemi kabullenme kapasitelerini ve
kritik olaylarla karsilastiklarinda da performanslarini artiracaktir.

Uyumluluk

Hava araci olaylar ve kaza-kirim analizlerinden elde edilen veriler bunun yani sira;
miirettebatin kasith uyumsuzlugu ile ciddi hava araci olaylan ile kaza ve kirimlarla
sonuclanan ciddi hatalarin meydana gelmesi arasinda giiclii bir baglanti oldugunu da
gostermistir. Uyumluluk, kanit tabanli egitim programinin biitiin yonlerini kapsayan
bir egitim konusu olarak kabul edilmektedir. Bu ise; egiticilerin, gozlemlenen
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uyumsuzluklardan program boyunca oOgrenme firsatlar1 olarak faydalanmalan
gerektigi anlamina gelmektedir. Kamit tabanh egitim programimin biitiin
modiillerinde FSTD’ler (Flight Simulation Training Devices — Sentetik Ucus Egitim
Cihazlar1) gercek hava araci gibi goriilmeli ve uyumsuzluklar, belirli kosullarin daha
ist bir emniyet seviyesini muhafaza etmek veya elde etmek acik¢a gerekli olmadig
siirece, kesinlikle kabul edilmemelidir.

Senaryo tabanh egitimin basarist miimkiin olabildigince gercekci senaryolar
olusturulmasma baghdir. Simiilatorler, gercek diinyada erisilemeyen kaynaklarin
(hava araci, egitim sahasi, havaalam vb. gibi) simirsiz bir sekilde kullanimina
imkan saglamaktadir.

Izleme

Izleyen Pilot (PM — Pilot Monitoring) operasyonel emniyette cok 6nemli bir rol
oynamaktadir. Kanit tabanli egitim programi hedeflerinden bir tanesi bu roliin
gelistirilmesi ve iyilestirilmesine 6zel bir dikkat ayirmaktir. Izleyen konumundaki
pilotun asagidaki fonksiyonlar sagladig kabul edilmektedir:

e Aktif bir rol oynar.

o Ozellikle diger miirettebatin gorevleriyle ilgili durumsal farkindalig muhafaza
eder.

e Kumandalarda olan pilota, ucus i¢in kisa (taktik) ve uzun (stratejik) vadeli
girdiler saglamakta yardimeci olur.

e Kumandalarda olan pilot tarafindan aninda fark edilmeyen parametreleri izler.

e Kumandalarda olan pilotun faaliyetlerini izler.
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e Kumandalarda olan pilota bir yedek vazifesi goriir; pilot ipuclarim
degerlendiremediginde veya ucus emniyetini ihlal ettiginde kumandalar:
devralir.

e Standart Uygulama Usullerinden sapmalar ve/veya limit asimlarinda
kumandalarda olan pilotu uyarir.

e Standart Uygulama Usullerinde kendisine verilen gorevleri yerine getirir.

Egiticiler ucus esnasinda dikkatlerini hem Ucan Pilot hem de Izleyen Pilot rolleri
arasinda dengelemeli ve ortaya cikan firsat egitimlerinden azami sekilde
faydalanmalidir.

Kanit Esasli Egitimin safthalarindan bir tanesi olan Senaryo Tabanl Egitim (Digerleri:
Degerlendirme ve Manevra Egitimleri safhasi), insan hatalarimin meydana geldigi ucus
kosullarimi olusturur, kaza-kirimlara neden olan hatalar zincirini ele alir ve miirettebatin
kendisine olan giivenini gelistirir.

Bu yazida; baslangicta havacilik egitim ve degerlendirmeleri icin bir ¢oziim olarak
goriilen, fakat sonradan yerini Kanit Tabanh Egitim’e birakarak, bu yeni egitim ve
degerlendirme metodolojisinin bir safhasi haline gelen SENARYO TABANLI EGITIM
incelenmistir. Bir sonraki yazida kanit Tabanl egitimi tartismak tizere...

Biitiin ucuculara emniyetli ucuslar dilerim.

Asagida; Arlynn McMahon of Aero-Tech, Inc. Firmasinin biiyiik katkilariyla, 2007
yilinda Federal Havacilk Idaresi (FAA - Federal Aviation Administration)
tarafindan; operasyonel ortamin gerektirdigi egitim ihtiyaclarim1 karsilamak
maksadiyla hazirlanan Senaryo Tabanlh Egitim (SBT - Scenario Based Training) ile
ilgili bir dokiiman okuyucularin istifadesine sunulmustur.

Kullanim kolaylign maksadiyla PowerPoint sunusu da bu yaziya eklenmistir.
Okuyucular ve ihtiya¢ duyanlar, PowerPoint sunusunu aynen veya kendi ihtiyaclarina
gore modifiye ederek kullanabilirler.
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SENARYO TABANLI EGITIM

Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanl Egitim (STE) Nedir?

» Senaryo Tabanl Egitim (STE) bir egitim sistemidir.
e Operasyonel ortamin gerektirdigi egitim ihtiyaclarini karsilamak maksadiyla iyi
yapilandirilmis gergek diinya deneyim senaryolarini kullanir.
» Sistem— Konseptler blitlin egitim sistemine entegre edilmistir.
» Deneyimler— Yeni ve farkli deneyimler 6nemlidir.

» Operasyonel Ortam — Egitim gercek ortamda icra edilir.

14.03.2021 Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanl Egitim (STE) Nedir?

» Piyano ¢calmayi 6grendiginizi hayal edin:
e Notalarin yerlerini 6grenmek ve calmayi 6grenmek esastir...

e ...Fakat bir sarki calabilmek siirekli yeniden diizenlemeyi gerektirmektedir.

14.03.2021 Ercan CANER
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Sayfa 20/ 49

SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanl Egitim (STE) Nedir?

» Ucus egitimi de piyano calmayi 6grenmeye cok benzemektedir:

e Uygulamali test ugus standartlarini karsilayacak sekilde ugus manevralarini

ogrenmek esastir...

e ..Fakat gercek diinyada emniyetli operasyon, 06grenilen her bir ucus
manevrasinin  bir butdnlik icinde icrasini gerektirmekte ve gorev yerine

getirilemediginde de katlanilmasi gereken bazi sonuclar dogurmaktadir.

14.03.2021 Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanl Egitim (STE) Kullaniimalidir?

» Senaryo Tabanl Egitim, geleneksel uygulamali test standart gorevlerini, gercek
ortamda ucus yapan butin seviyelerdeki pilotlarin yapacaklarini taklit eden vazife ve
senaryolar baglaminda 6gretmektedir. Ornegin:

e Seyrisefer ugus egitimi icra edecek bir pilota ailesiyle birlikte tatil yerine ugacagi bir

ucus planlamasi yaptirilir.

e Belirli bir yer Uzerinde donusler yerine, o yerin hava fotograflarini ¢ekebilmesi igin

kazanmasi gereken yetenekler 6gretilir.

14.03.2021 Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

» Gergcek ortam sartlarinda  egitim senaryo tabanli egitimin 6nemli bir
avantajindan faydalanilmasini saglar:
e STE, pilotlarin ugus ilerledikce ucusun butin yonlerini ele alma aliskanhgini
kazanmasini ve beklenmeyen durumlarla basa cikabilmesi icin gercekei planlar

yapmasini saglar.

14.03.2021 Ercan CANER
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Sayfa23/49

SENARYO TABANLI EGITIiM

Neden Senaryo Tabanl Egitim (STE) Kullaniimalidir?

> ABD Federal Havacilik idaresi (FAA) Senaryo Tabanh Egitim
sisteminin kullanilmasini desteklemektedir:
e Senaryo Tabanli Egitim, 6gretmen ve kontrol pilotlarinin,
degerlendirdigi 6grenci pilotlarin risk yonetim ve karar verme
yeteneklerini degerlendirmesini saglayacak senaryolan kontrol

ucus programina dahil etmesini gerektirmektedir.

14.03.2021
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

» Uygulamali Test Standartlari gelecekte bliylk bir olasilikla asagidakileri kapsayacaktir:
e Havacilikta Karar Verme Proseduri
* Risk Yonetimi
e Gorev Yonetimi
e Durumsal Farkindalik
e Otomasyon Yonetimi
e Tek Pilot Kaynak Yonetimi
» Bu terimlerintamami; bir pilotun kalkis yapabilecegini, bir yerden bir yere ucabilecegini,
ugus gorevinin gerektirdigi butiin vazifeleri yerine getirebileceginive inis yerine emniyetle
inebileceginiifade etmektedir.

14.03.2021 Ercan CANER
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Sayfa 25/ 49

SENARYO TABANLI EGITiM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimaldir?

Havacilik Karar Verme Prosediiri

ePilot, ucusu direkt olarak etkileyecek kritik kararlar verirken DECIDE modeli, 3P modeli
gibi veya benzer bir mantikli karar verme prosedirini uygulayabilmelidir.
eKarar verirken dikkate aldigi faktorler ve alternatif hareket tarzlarini acgiklayabilmelidir.

eKararini etkileyebilecek butiin tehlikeli davranislarini bilmeli ve aciklayabilmelidir.

KARAR VERME MODELI — DECIDE
D- Problemi Tanimla
E — Faktorleri Sirala

PERCEIVE - ALGILA

Iz&eronautic}
Decision-
P Malking P

14.03.2021 Ercan CANER

C — llgili Bilgileri Dikkate Al PROCESS ~ ISLEM YAP

| — En lyi Hareket Tarzini Belirle
D — Secilen Hareket Tarzi icin Plan Gelistir
E — Karari ve Karar Siirecini Degerlendir

PERFORM - UYGULA
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanl Egitim (STE) Kullaniilmalidir?

Havacilik Karar Verme Prosediri

ePilot orijinal ucus planinda degisiklik gerektiren bir durum ortaya ciktiginda ugusu
emniyetle sirdirebilecek ve tamamlayabilecek uygun bir hareket tarzina karar
vermeli ve uygulamalidir.

ePilot, Risk Yonetimi, Kontrolli Ucusta Yere Carpma Farkindaligi, genel Durumsal
Farkindalik, otomasyon kullanimi ve Gérev Yonetimi unsurlarinin kararlarini ve segtigi

hareket tarzini nasil etkiledigini aciklamalidir.

14.03.2021 Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanl Egitim (STE) Kullaniimalidir?

Havacilik Karar Verme Proseddru

ePilot, verilen senaryoda icra edilen ugus goreviyle ilgili dort temel risk unsurunu ve her
biri icin degerlendirmesini agiklayabilmelidir.
eDOrt risk unsurunu degerlendirmek icin PAVE Kontrol Listesi gibi bir ara¢ kullanmahidir.

eKisisel riskleri degerlendirmekigin I’M SAFE gibi bir kontrol listesi kullanmalidir.

Ugmak igin Uygun musun?

IIness? Do I have any symptoms?
edication? Have I been taking prescription or
over-the-counter drugs?

S o Am I under psyehologieal pressure form the job? Worried about
tress? financial matters, health problems. or family discord?

PAVE CHECKLIST

[Afooror i ten aasoesim s HAVACILIK RiSK YONETiIMINDE
B 4 KRIiTiK UNSUR
[ Jstirr st sty PILOT HAVA ARACI ORTAM  DIS BASKILAR
D PLiaae
14.03.2021 Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullanilmalidir?
EASA ATRL (H)

Havacilik Karar Verme Prosedur METEUHULUGY

ePilot, ucusla ilgili riskleri belirlemek maksadiyla
hava raporlari ve tahminlerini kullanmalidir.
eRiskleri nasil tanimladigini ve bu riskleri ugus

siresince nasil minimize ettigini aciklamahdir.

1st Edition

*Bes faktorle ilgili riskleri degerlendirmek icin 5-P
5-P Modeli

gibi bir model kullanmalidir.

eUcusun bitiin safhalarinda risklerin  nasil ...
degisebilecegini ve bu riskleri azaltmak icin -\ i '

14.03.2021 Ercan CANER

opsiyonlariniacgiklamahdir.
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SENARYO TABANLI EGITiM

Neden Senaryo Tabanl Egitim (STE) Kullanilmaldir?

Havacilik Karar Verme Proseddr

ePilot hava aracini ucururken, dikkatini en az dagitacak sekilde gorevleri nasil

onceliklendirdiginiagiklamalidir.

eUcus gorevinden dikkatini ayirmadan, ucus safhalarini goz oninde bulundurarak

gorevlerizamaninda tamamlamalidir.

eBUtln kontroller ve prosedurleri, 6zellikle kritik zamanlarda is yukina artirmayacak

sekilde yerine getirmelidir.

Ucusta Rezonansa Giren Helikopter Havada
Pargalandi

https://www.sunsavunma.net/ucusta-
rezonansa-giren-helikopter-havada-parcalandi/
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

Havacilik Karar Verme Proseddiri

ePilot Durumsal Farkindalik konsepti ve durumsal farkindahgini azaltacak faktorleri
aciklamahdir.

*Bir probleme odaklanip ugusla ilgili diger gorevleri yerine getirmemesi durumunda
olusacak riskleri agiklamalidir.

eUcusun her safhasinda; hava durumu, arazi, trafik, Hava Trafik Kontrol, yakit ve hava
araci dahil mevcut ve gelecekteki durumu hassas bir sekilde degerlendirebilmelidir.

eMevcut durumsal farkindahgi siirdlirmek ve ugusun ileriki safhalarinda beklenen makul
degisikleri takip etmek icin seyrusefer, trafik, arazi, hava durumu gostergelerini ve hava
aracinda bulunan diger teknolojik sistemleri kullanmalidir.

Helikopter Engel Tespit Sistemleri

https://www.sunsavunma.net/helikopter-
engel-tespit-sistemleri/

Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

Kontrollli Ucusta Yere Carpma (CFIT)

ePilot, ucusun planlanmasi safhasinda rota boyunca potansiyel tehlikeleri tespit etmek
maksadiyla glincel kartlar ve prosedirleri kullanmali ve arazi ve engellerden
kaynaklanabilecek gereksiz risklerden kaginacak sekilde planlama yapmalidir.
eHava aracinda mevcut TAWS ve/veya GPWS sistemlerini agiklayabilmelidir..
eDurumsal farkindaligini stirdiirmek ve engeller ile araziden kacinmak maksadiyla arazi,

TAWS ve/veya GPWS sistemlerini kullanmalidir.

Dogal ve Suni Engellere Caroma

https://www.sunsavunma.net/dogal-suni-
engellere-carpma/
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

Kontrollii Ucusta Yere Carpma (CFIT)

ePilot, Kalkis ve inisleri arazi ve engellerden kaginacak sekilde planlamalidir.

eArazi ve engellerden kacinmak icin zaman, meteorolojik kosullar ve hava araci
performansini dikkate almalidir. (Gece kalkista hava araci performansi vb. gibi).

eArazi ve engellerle karsi karsiya gelme olasiligina karsi plani takip etmeli ve gerekirse
degistirmelidir.

eNe sebeple olursa olsun rota degisikligini arazi ve engellerden kaginacak sekilde

planlamalidir.

Emniyetli Helikopter Operasyonlarinin Neresindeyiz?

https://www.sunsavunma.net/emnivetli-
helikopter-operasyonlarinin-neresindeviz/

Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

Otomasyon Yonetimi

»Mevcut oto pilot ve Ugus Yonetim Sistem (FMS) operasyon modlarini aciklayin.
eBeklenen veya beklenmedik oto pilot ve FMS mod veya statli degisikliklerini nasil
tanimlayacagini aciklayin.

eUcus esnasinda herhangi bir zamanda gecerli mod veya statlyu ve bir sonraki beklenen
mod veya statlintin ne olacagini belirtin.

eAcil ve anormal durumlarda, ucusun safhasina uygun olarak is yukinu azaltmak icin oto
pilot ve Ugus Yonetim sisteminikullanin.

eBeklenmeyen mod degisikliklerini zamaninda tanimlayin ve oto pilotu derhal dogru
moda dondurin.

Helikopterlerde Ugus Emniyeti

https://www.sunsavunma.net/helikopterlerde-
ucus-emnivyeti/

Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIiM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

Piyano calmayl 6grenme 6rnegine geri donersek:

e Ucus, bilinen bir aranjmani mikemmellestiren bir piyano

resitaline mi yoksa
*Bir partide dinleyici isteklerini alma ve ustaca calmaya mi

benzemektedir?

Daglik Arazide Helikopter Ugus Teknikleri

https://www.sunsavunma.net/daglik-arazide-
helikopter-ucus-teknikleri/
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SENARYO TABANLI EGITIiM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

GUnUimduazin pilotlan, Senaryo Tabanh  Egitim ile en etkin sekilde Ogretmenizi
kolaylastiran yeteneklere ihtiyac duymaktadir. Asagidaki ornekleri dikkate aliniz:

e 1978 yili yapimi bir C-172’de u¢cmayi 6grenen pilot, 1998 imali oto pilot ve GPS’i olan bir
C-172 kiralamak istiyor. Yeni teknolojiyle basa gikabilecek yeterli donanima sahip midir?

e Pilot ugcmayi bir bolgede 6grendikten sonra baska bir bolgeye tasiniyor. Farkhiliklarla
basa cikabilecek yeteneklere sahip midir?

e Pilot ugcmayi C-182’de 6greniyor ve sonra SR-22'ye gecis yapiyor. Ona sadece rakamlari
mi Ogretirsiniz, yoksa balistik parasiti nasil ve ne zaman kullanacagini STE’ye dahil eder
misiniz?

Helikopterlerde Dinamik Devrilme

https://www.sunsavunma.net/helikopterlerde-
dinamik-devrilme/
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SENARYO TABANLI EGITIM

Neden Senaryo Tabanli Egitim (STE) Kullaniimalidir?

STE’nin kazandiracagi yetenekler: :,Q‘."@_;-f__ : \
*Yeni hava araci, cografya ve hava sahasinin tanimlanmasi ve f’k\
analiz edilmesi. i |
*Mevcut ucus icin alternatifler gelistirebilme ve en uygun
alternatifi secebilmek.

*Ucus esnasinda; hava sahasi, hava durumu, hava aracinin
kontrolli, seyrisefer ve iletisimi surdirirken karar

seceneklerini degerlendirmek.

https://www.sunsavunma.ne
t/ana-rotor-kuyruk-rotor-
turbulanslari-guclu-cokus/

Ana Rotor ve Kuyruk Rotor Tiirbiilanslari ve Giiglii Cokiis Ercan CANER
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Senaryo Tabanli Egitim Nasil Yapilir?

e TE farkli bir yaklasim gerektirmektedir. Pilotlar alisik
olmadiklari bu yeni sistemden baslangicta rahatsizlik
duyabilir ve bu rahatsizlik uzun sirebilir. FAKAT:

e Alinacak sonuclar harcanan emegin karsiligini ¢cok iyi
verecektir.

e STE, hem 6gretmen/kontrol pilotlari, hem de pilot
adaylari icin egitimi ¢ok daha c¢ekici ve ilging hale
getirecektir.

Pilot Yorgunlugu Problemi

14.03.2021 Ercan CANER

Sayfa37/49 Ercan Caner — Sun Savunma Net



SENARYO TABANLI EGITiM

Senaryo Tabanli Egitim Nasil Yapilir?

»STE ile geleneksel egitim arasindaki temel farklar:
eDaha kapsamli ve ayrintili ders planlari hazirlanir.
eUcus manevralariicin gercek diinya ortam ve kosullarinin olusturulmasinisaglar.
eEgitim esnasinda karar verme icin firsatlar saglar.

»Hedefler ve egitimin yerine getirilmesi standartlarinione cikarir.

Helikopter Ugus Karakteristikleri

https://www.sunsavunma.net/helikopter-ucus-
karakteristikleri/

Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIiM

Senaryo Tabanl Egitim Nasil Yapilir?

Ogretmen Pilotun Hazirhg:

»Pilotun genelde yapacagl ucus tlrine benzer gercekci senaryolar ve sonuglar
gelistirin:

eYakinlardaki bir havaalanina ucus planlayin (artik egitim sahasi yok).

eUcus icin gercekci bir neden bulun (mag, 6zel bakima muhtag bir hasta vb. gibi).
eOgretilecek ve yol boyunca gdzden gecirilecek manevralari planlayin.

eZaman ve hava aracindaki teknolojinin en etkin sekilde nasil kullanilacagini planlayin.
eHedeflerve basari kriterleriile standartlari listeleyin.

ePilotun ucus boyunca verdigi kararlari ucus sonrasi brifingde tartismak tizere kaydedin.

Kayboldugunuzda Yerinizi Bulmak igcin Bes Yontem

https://www.sunsavunma.net/kayboldugunuzd
a-verinizi-bulmak-icin-bes-yontem/
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SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanli Egitim Nasil Yapilir?

> Ucus Oncesi Faaliyetler:
eVerdiginiz ev 6devlerini gdozden gecirin.
eBlitlin ucusu gdzden gegirin.
eHedefler ve basari standartlarini tartisin.
»Sorular sorun:
eQOraya nasll gideceksin?
eHangi bilgi ve donanima ihtiyacin var?
eHangi tehlikeleri dikkate almalisin?
ePilotun sorulari veya endiseleriniirdeleyin.

Ana Rotor Pallerinde Sikisma Fenomeni

https://www.sunsavunma.net/ana-rotor-
pallerinde-sikisma-fenomeni/

Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanl Egitim Nasil Yapilir?

Ucus Oncesi Hazirlik

ONEMLI: Birakin kararlari pilot versin!
»>0Ornegin: “Hangi irtifayl sectin? Nasil karar verdin? Daha yiiksek irtifaya cikabilir
miyiz? Daha alcak bir irtifada ucabilir miyiz?
» Pilot uygun bir secim yapmak maksadiyla gerekli biitlin araclar ve kaynaklari kullandi
mi?

eGlncel hava durumu.

eArazi hakkinda farkindalik.

eHavacilik Dizenlemeleri (VFR bulut mesafesi, hava sahasi kisitlamalari).

g
it 58 Helikopter Uguslarinda Sekiz Altin Kural
% https://www.sunsavunma.net/helikopter-

ucuslarinda-sekiz-altin-kural/

®, _
1?03.
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SENARYO TABANLI EGITIiM

Senaryo Tabanl Egitim Nasil Yapilir?

Ucus Oncesi Hazirlik

Risk Yonetimi:

eHer bir ucus 6ncesinde Ucus Oncesi Risk Kontrol Listesini kullanin.
ePilot, emniyetli bir ucusu farkh faktoérlerin nasil etkiledigini anlamalidir.

ePilot, ucustan ucusa sonuclari karsilastirarak farkli risk unsurlarinin etkilerini anlayabilir.

eTutarlihk bu kritik aliskanhigin olusmasini saglar.

Helikopterlerde Otorotasyon Esaslari

https://www.sunsavunma.net/helikopterlerde-
otorotasyon-esaslari/

14.03.2021 Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITiM

Senaryo Tabanli Egitim Nasil Yapilir?

Ucusta Hareket Tarzlari
»Ucus emniyeti riske girmedigi sirece her seyi pilotun yapmasina izin verin!
eEllerinizi kumandalardan uzak tutun.
eTelsiz konusmalariniyapmayin.
ePilota yardim etmeyin.
eTelsiz frekansini degistirme, trim ve flap ayari gibi seyler yapmayin.
eSorular sorun ve pilotun opsiyonlar ve olasiliklari kesfetmesine imkan saglayin.
eUcus emniyetiriske girmedigi stirece pilotun verdigi kararlari uygulamasinaizin verin.
eUcus esnasinda pilotun verdigi kararlari ve yaptiklarini kayit edin.
eUcus esnasinda ortaya cikabilecek egitim ve ogretim icin uygun firsatlan kollayin,
fakat egitim hedeflerine odaklanmaya da bagli kalin.

Miirettebat Kaynak Yonetimi - CRM

https://www.sunsavunma.net/murettebat-
kaynak-yonetimi/

Ercan CANER
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Senaryo Tabanli Egitim Nasil Yapilir?

Ucusta Hareket Tarzlari
» Pilotun daha fazla bagimsizligina yonelik genel gelisimini hedefleyin:
eilk ucusta 6gretmen pilot yardimiyla inis normaldir ve uygundur...

o ..fakat bir pilot adayini ilk yalniz ugusa gonderecekseniz pilot sizin yardiminiz ve

talimatlarinizolmadan hava aracini indirmeyi basarabilmelidir.

Kritik Olaylar Esnasinda Saskinligin Pilotlar
Uzerindeki Olumsuz Etkileri

https://www.sunsavunma.net/kritik-olaylar-
esnasinda-saskinligin-pilotlar-uzerindeki-
olumsuz-etkileri/

14.03.2021
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SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanli Egitim Nasil Yapilir?

Ucus Sonrasi Yapilacaklar
» Geleneksel modelde hava araci basinda yapilir.
eBltlin konusmayi 6gretmen pilot yapar.

*Ogrenci pilot pasif olarak sadece dinler.

eOgretmen pilot not verir.
» Etkili STE ortak kritik yapmayi kullanur.
eOgrenci pilot sdzli olarak ucusu yeniden anlatir ve yaptigi faaliyetleri, performansini ve
kararlarini derinlemesine analiz eder.
eBu yontem 06z farkindahgi gelistirir ve 6gretmen pilota, pilotun muhakeme yetenegi

hakkinda ayrintili bilgiler verir.

14.03.2021 Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanl Egitim Nasil Yapilir?

Ucus Sonrasi Tek Pilot Kaynak Yonetimi Degerlendirmesi:
eAcikla (ezbere 6grenme gibi).
ePratik yaptir (uygulamaya benzer).

eUygula (anlamaya benzer)

eYonet/Karar ver (karsilikli iliskiye benzer)
eEgitimin safhasina gdre her not basarili ve gecti olarak kabul edilebilir. inis teknigini
aciklayabilmek egitim basinda yeterli olabilir, fakat solo ucus safhasindaki bir 6grenci

pilot icin cok daha fazlasi gerekmektedir.

Ogrenci Pilotlarin Yalniz Ugus Kazalari

https://www.sunsavunma.net/ogrenci-
pilotlarin-yalniz-ucus-kazalari/

Ercan CANER
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SENARYO TABANLI EGITIM

Senaryo Tabanl Egitim Nasil Yapilir?

Ucus Sonrasi Hareket Tarzlari - Manevralarin Degerlendirilmesi:

TANIMLAMA: Pilot, manevra ve senaryonun fiziksel karakteristiklerini ve biligssel unsurlarini
tanimlayabilmelidir, fakat manevralarn basariyla yapabilmesi 6gretmen pilotun yardimini
gerektirir.

ACIKLAMA: Pilot 6nemli kavramlar, prensipler ve prosedirleri aciklayabilmelidir, fakat
manevralari basariyla yapabilmesi icin yine de 6gretmen pilotun yardimina ihtiyaci vardir.
PRATIK YAPMA: Pilot, 6gretmen pilotun yol gdstermesi ve yardimiyla sapma ve hatalarini
duzelterek senaryo ve manevralari planlayabilmeli ve yapabilmelidir.

UYGULAMA: Pilot,6gretmen pilotun yardimi olmadan senaryo ve manevralar
planlayabilmeli ve uygulayabilmelidir. Hatalar ve sapmalari pilotun kendisi belirler ve

duzeltir.

14.03.2021 Ercan CANER
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iran’da Ugak Neden Diistii?

https://www.sunsavunma.net/iranda-ucak-neden-dustu/

Giiclii Cokiis & Vorteks Halkasi

https://www.sunsavunma.net/guclu-cokus-vorteks-halkasi/
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SENARYO TABANLI EGITIM

— Ucaklarda Fren Performansi
https://www.sunsavunma.net/ucaklarda-fren-performansi/

Beklenmeyen Alet Ugus Sartlarina Giris
|| | i | https://www.sunsavunma.net/beklenmeyen-alet-ucus-sartlarina-giris/

Helikopter Kazalari, Nedenleri ve Tedbirler

https://www.sunsavunma.net/helikopter-kazalari-nedenleri-tedbirler/

~ws -~ Ucagi Anormal Durumlardan Kurtarma
5

https://www.sunsavunma.net/ucagi-anormal-durumlardan-kurtarma/

Is1 Giidiimlii Fiizeler ve Helikopterler

https://www.sunsavunma.net/isi-gudumlu-fuzeler-helikopterler/
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