Hava Araci Kaza Incelemeleri & Hukuki
Sorumluluk

Ercan Caner, DASA Savunma Havacilik ve Uzay Dernegi, Teknoloji ve Hukuki
Boyutlari ile Savunma ve Uzay Sempozyumu

KAZA SORUSTURMASININ HEDEFLERI
v Olaylarin akis sirasini belirlemek ve ortaya koymak (ne, nerede, ne zaman?),
v Kazanin direkt ve katkida bulunan nedenlerini ortaya koymak (neden),

v Gelecekte benzer kazalarin Onlenmesi icin tedbirleri belirlemek (alinan
dersler),

v' Potansiyel kovusturma icin temellerini arastirmak ve degerlendirmek
(suclama),

v' Tazminata esas olmak iizere sug ve su¢ oranlarinin degerlendirilmesi (6deme).
CHICAGO ANLASMASI EK-13

Bir hava araci1 olay1 veya kazasinin nedeninin belirlenmesi genellikle hangi yasal
iddialarin ileri siiriilecegine ve kime dava acgilacagina karar vermede temel husustur.
Hava araci kazalarina; pilot hatasi, hatali donanim ve parca, hava aracinin yanhs
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tasarimi veya yapisal sorunlari, hava trafik kontrolorleri tarafindan yapilan hatalar,
hava aracina uygulanan hatali bakim ve onarimlar ile yakit problemleri neden
olmaktadir. Hava araci olay ve kazalarina genellikle bu faktorlerden birden fazlasinin
katkida bulundugu goriilmektedir. Katkida bulunan nedenlerin coklugu ve cesitliligi
goz oniine alindiginda bir hava araci kazasina neyin sebep oldugunu belirlemek son
derece zor olabilir ve bu gorev; tilkelere gore farkliliklar gosteren kurumlar tarafindan
yerine getirilir.

Hava araci kazalar1 ve ciddi olaylarinin nedenlerini belirlemek icin yapilan arastirma
ve incelemeler ile bu arastirma ve inceleme sonuglarina dayanilarak yayinlanan
emniyet tavsiyeleri, benzer kazalarin onlenmesine yardimeir olur ve havacilik
emniyetinin gelistirilmesinde ¢ok ©6nemli bir rol oynar. Yapilan arastirma ve
incelemenin amaci suclu ve/veya sorumlular1 belirlemekten ziyade kazanin nedenini
ortaya ¢ikarmaktir.

Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO-International Civil Aviation Organization)
biitlin sivil hava araci kazalarinin, kazanin meydana geldigi iilkedeki bagimsiz bir
birim tarafindan incelenmesini zorunlu kilmaktadir.

Ulagim Emniyeti
Inceleme Merkezi

UEIM

PR

Tiirkiye’de hava araci kaza ve ciddi olaylarini incelemekle gorevli bagimsiz birim T.C.
Ulastirma ve Altyapt Bakanligi altindaki Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi
Bagkanligi'dir.

Bu merkezin, digerlerinin yam sira hava araci kaza ve ciddi olaylar ile ilgili yetki ve
sorumluluklarindan bir tanesi; emniyet yonetimi bakimindan belirgin etkiye sahip
kaza ve olaylar1 arastirmak, incelemek ve ulasim emniyetinin iyilestirilmesine yonelik
rapor hazirlamaktir.
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Bagkanlik gorev ve yetkilerinde de arastirma ve incelemenin tek amaciin benzer
kaza veya olaylarin onlenmesine yonelik oldugu ve raporlarin kapsaminda idari,
hukuki veya cezai sorumluluk tespitinin olmadig1 vurgulanmaktadir.

Hava araci kaza veya ciddi olay1 ile ilgili hazirlanan nihai rapor; arastirma ve
inceleme esnasinda toplanan biitiin maddi bilgileri, bu bilgilerin analizini ve kaza
veya olayin nedenleriyle ilgili ortaya cikan emniyet tavsiyelerini kapsar.

O halde soralim; hava arac1 kaza ve ciddi olaylar1 ardindan yapilan ayrintili arastirma
ve inceleme sonuglarina dayanilarak hazirlanan ve iceriginde kaza ve olay ile ilgili
biitiin ayrintilarin yam sira, gelecekte benzer kazalarin onlenmesine yonelik alinmasi
gereken tedbirler de olan bir nihai rapor, yapilacak idari, hukuki veya cezai
sorumluluklarin belirlenmesinde de kullanilabilir mi?

Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanlig1 gorev ve yetkilerinde; nihai raporun
kapsaminda idari, hukuki veya cezai sorumluluk tespitinin yer almadiginin alti
ozellikle cizildigine ve iistiine basilarak vurgulandigina gore; hava araci kazasinda bu
sorumluluklar1 hangi organ belirleyecektir?

Hava Araci Kaza Incelemelerinde Ikilem

Kazaya neden olan faktorleri ortaya cikaran ve havacilik emniyetinin
gelistirilmesini hedefleyen bir kaza inceleme ve arastirma raporu,
hukuki olarak suc¢ ve sorumluluk oranlarimin belirlenmesinde de
kullamlabilir mi?

Hava araci1 kazalarinin ardindan yayinlanan arastirma ve inceleme nihai raporunun
belki de en onemli boliimii; kazayla ilgili bulgular, kazaya neden olan muhtemel
nedenler ve tavsiyelerdir.

Kazanin ardindan yaymlanan ve bulgular ile kazaya neden olan biitiin faktorleri
belirlemeyi hedefleyen arastirma ve inceleme raporunun; hava araci sahibi, isleticisi,
pilot, ana iiretici firma veya yedek parca imal eden firmadan bir tanesinin tek basina
ya da birlikte sorumlu oldugunu biitiin ayrintilar ile ortaya cikardiginda, bu ayrintida
baska bir inceleme ve arastirma yapilmadigi da goz oOniine alindiginda, cezai
sorusturma ve sorumluluk belirlenmesinde de kullanilmasi gerekmez mi?

Bir ornekle agiklamaya calisahm: 1995 yilinda American Airlines sirketine ait bir
yolcu ucagl Kolombiya’da daga carpar ve ucakta bulunan 155 yolcudan 151’i ve 8
kisilik miirettebatin tamami hayatini kaybeder. Kazanin nedeni seyriisefer/yaklasma
sistemindeki bir hata ve pilotlarin hava araci konumunu teyit edememeleridir.

Nitekim kaza kirim sorusturmasi sonucunda American Airlines %75, Honeywell %17
ve Jeppesen de %8 oraninda kusurlu bulunur. Kaza kirim sorusturmasinda elde
edilen bir bulgu daha vardir; kaderi kotii Boeing ucag iizerindeki 523 adet parca da
ikinci el pazarindan satin alinmistur.

Sayfa3/24 Ercan Caner — Sun Savunma Net



Evet, kaza raporunda kimin hangi oranda suclu oldugu belirtilmemistir, hatirlanacak
olursa nihai raporlarin idari, hukuki veya cezai sorumluluk tespiti yapmadig1 bizzat
raporda iizerine basilarak vurgulanmaktadir.

Davada yargig, yolcular acisindan pilotlarin kasith suistimalden, miirettebat
acisindan ise havayolu sirketinin ihmalden suglu olduguna karar verir. Hayatim
kaybeden pilotlar1 sirket temsil ettiginden yargic yolcularin davasinda da aslinda
American Airlines sirketini suclu bulmustur. Yargicin kararina itiraz edilir ve temyiz
mahkemesi, Amerikan yasalarina gore sucluluk karar1 sadece jiiri tarafindan
verilebildiginden pilotlarin kusurlu oldugu yoniindeki yargi¢ kararimi bozar.

Peki, kimin hangi oranda suclu olduguna nasil karar verilir? Bu karar yargic mu, jiiri
mi yoksa sigorta sirketleri mi vermelidir? Bagimsiz bir organ olan kaza inceleme
heyetinin nihai raporunda elde ettigi bulgular ve kazaya neden olan faktorler
sorumluluk oranlarinin belirlenmesinde kullanilabilir mi?

Havacilik emniyetini gelistirmeyi hedefleyen, kazayla ilgili bulgulari, muhtemel
nedenleri ve tavsiyeleri iceren bir hava araci kaza raporunun, su¢ ve sorumluluk
oranlarinin belirlenmesinde kullanilmasi ne kadar dogrudur?

Hava Araci Kazalarinda Adli Sorusturma ve Yetkiler

Adli Twp Kurumu Kanunu Uygulama Yonetmeliginin 15. maddesi
uyarinca, tahkikat dosyalar iizerinde incelemeler yaparak kusur oram
tespit etme yetkisinin sadece Trafik Thtisas Dairesine ait oldugu ifade
edilmektedir.

Bir trafik kazasinin, adli isleme esas olmak iizere su¢ sorusturma yetkisi savcilik ve
emniyet gliclerine, ihtiyac duyulmasi halinde kusur oranlarinin belirlenmesine dair
tespit ve raporlarin hazirlanmasi yetkisi Adli Tip Kurumu'na aittir ve hakim ihtiyac
duymasi halinde bilirkisi incelemesi talep etse de kusurluluk oraninin belirlenmesi
nihai karar1 sadece hakim yetkisindedir.

V.Q \3 TP KUQ(/

%

T.C. ADALET BAKANLIGI

ADLi TIP KURUMU

MISYON - Kendisine kanunla taninmis olan adli bilirkisilik gérevini her zaman

bilimsel kistas ve tespitler isiginda, en tarafsiz ve giivenilir sekilde icra etmek;
gercegin ortaya ¢ikmasina ve adaletin tecellisine mimkiin olan en hizh sekilde

katki saglamaktir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati cercevesinde yapilan ve tek amaci
benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmak olan Hava Araci
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Kazas1 Inceleme ve Arastirma raporu, sucu ve sucluyu tespit etme ve sorumluluk
paylasimi ortaya koyma amaci giitmese de, talep edilmesi halinde savcilik makami ve
mahkemeye verilmektedir.

Peki, bu rapor; savcilik iddianamesinin hazirlanmasinda ve/veya hakim tarafindan
su¢ ve kusurluluk oranlarinin belirlenmesinde kullanilabilir mi?

Adli Sorusturma ve Kusur Oram Tespit Yetkisi

Adli isleme esas olmak {lizere, karsihiginda ceza tayin edilmis bir fiil islediginden
siiphe edilen kisi ya da kisilerin, sucla ilgili derecelerini ortaya koymak amaciyla
yetkili adli ve idari makamlarca yapilan her tiirlii arastirma, inceleme ve delil toplama
faaliyetlerinin tiimiine su¢ sorusturmasi denmektedir.

Hava arac1 kazalarinda, tipki diger ulasim araci kazalarinda oldugu gibi cok sayida
insan hayatini kaybetmekte, yaralanmakta, hasar ve zararlar meydana gelmektedir.
Bu agidan bakildiginda hava araci kazalar: da bir adli sorusturma konusudur.

Tipki diger kazalarda oldugu gibi hava araci kazalarinda da olayin taraflar
bulunmaktadir ve taraflar arasinda ¢ikan uyusmazliklar ve cezai tedbirlerin yerine
getirilmesi gerekmektedir.

Ornegin meydana gelen bir trafik kazasinda, taraflarin kusur oranlarinin
belirlenmesinde; taksirle islenen suglardan dolayr kusurluluk degerlendirilmesinin
ancak hakim tarafindan yapilabilecegi yoniinde bir Yargitay Ictihat Metni
bulunmaktadir.

Yargitay 12. Ceza Dairesi'nin Ictihat Metninde; kusurun belirlenmesinin normatif bir
degerlendirmeyle miimkiin olmasina ragmen, konunun teknik bilgiyi gerektirmesi,
hakimin hukuk bilgisiyle sorunu cozemeyecegi durumlarda, bilirkisi incelemesi
yaptirilmasi gerektiginde dahi, bilirkisinin inceleme yetkisi kusurlulukla ilgili
olmayip, isin teknigi ve norma aykir1 davranisin belirlenmesi ile siirh olacag,
bilirkisi raporlarinin mahkemeyi baglayict degil, delilleri degerlendirme
vasitalarindan biri oldugu, mahkemelerin gerekcelerini agiklamak suretiyle bilirkisi
raporlarina itibar edip etmeme hususunda takdir ve degerlendirme hakkina haiz
bulundugu, bilirkisi tarafindan miinhasiran hakimin yetkisinde bulunan kusurluluk
konusunda herhangi bir degerlendirme yapilmamasi gerekmekle birlikte, bu yondeki
bir degerlendirmenin de hakimi baglayict bir yoniiniin bulunmadigi, kaldi1 ki
31/07/2004 tarihli ve 25539 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Adli Tip Kurumu
Kanunu Uygulama Yonetmeliginin 15. maddesi uyarinca, tahkikat dosyalar tizerinde
incelemeler yaparak kusur orani tespit etme yetkisinin sadece Trafik Thtisas Dairesine
ait oldugu ifade edilmektedir.

Trafik Ihtisas Dairesi'nin gorev ve calisma usullerini diizenleyen Madde 15
kapsaminda; mahkemeler ile hakimlikler ve Cumhuriyet savciliklarinca gonderilen
trafik olaylari ile ilgili konularda gerekli muayene ve incelemeler yapilarak sonucu bir
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raporla mahalline bildirilmesi ve ilgili mercilerden gonderilmis trafik kazalar ile ilgili
tahkikat dosyalar1 lizerinde incelemeler yapilarak taraflarin kusur oranlari, zararlari
ve gerekli tazminat miktarlar tespit edilerek sonucun bir raporla tespit edilmesi gibi
hiikiimler bulunmaktadir.

T.C ADALET BAKANLIGI

®
Bekir BOZDAG

ADALET BAKANI

Akin GURLEK

BAKAN YARDIMCISI

Dr. Ogretim Uyesi
Hizir ASLIYUKSEK

ADLI TIP KURUMU BASKANI

Ust Kurullar Baskanlar Kurulu Baskan Yardimcilari Doner Sermaye Isletmesi

1. Ust Kurul
2. Ust Kurul Dr.0gr. Uyesi Mustafa OKUDAN
3. Ust Kurul Uz.Dr. Omer H.A. MUSLUMANOBLU
Av. Tarik Yusuf UCAR
Mih. Muhammet Simsek
° ]
MERKEZ TESKILATI TASRA TESKILATI
® [ ] [ ] ® [ ]
Ihtisas ihtisas Baskanlik Grup Adli Tip Sube
Kurullar Daireleri Birimleri Baskanliklari Mudirlikleri
1. Intisas Kurulu Morg Hukuk Misavirligi Adana Adana Aydin Canakkale Giresun
2. ihtisas Kurulu Kimya Personel ve Egt. $b.Md. Ankara Adiyaman Balikesir Gankir Giimiishane
3. Ihtisas Kurulu Fizik Idari ve Mali Isler $b.Md. Antalya Afyon Bartin Gorum Hakkari
4. Intisas Kurulu Biyoloji Evrak ve Arsiv 5b.Md. Bursa Agri Batman Denizli Hatay
5. ihtisas Kurulu Trafik Danit Aksaray Bayburt Diyarbakir 1§dir
6. Ihtisas Kurulu Gozlem Diyarbakir Amasya Bilecik Duzce Isparta
7. intisas Kurulu Adli Bilisim Erzurum Ankara Sihhiye  Bingél Edirne Izmir Bayrakli
8. intisas Kurulu Gaziantep Ankara Sincan  Bitlis Elazi§ izmir Karsiyaka
izmir Antalya Bolu Erzincan Kahramanm, aras
Konya Ardahan Burdur Erzurum Yakutiye  Karabiik
Malatya Artvin Bursa Eskisehir Karaman
Tekirdag Kars Manisa Samsun Yalova
Trabzon Kastamonu  Mardin Siirt Yozgat
Van Kayseri Mersin Sinop Zonguldak
Kirikkale Mugla Sivas
Kirklareli Mus Sanlurfa
Kirsehir Nevsehir Sirnak
Kilis Nigde Tekirdag
Kocaeli Ordu Tokat
Konya Osmaniye Trabzon
Kitahya Rize Tunceli
Malatya Sakarya Usak

ADLI TIP KURUMU — MISYON: Kendisine kanunla tamnnus olan adli bilirkisilik
gorevini her zaman bilimsel kistas ve tespitler 1s1ginda, en tarafsiz ve giivenilir
sekilde icra etmek; gercegin ortaya ¢tkmasina ve adaletin tecellisine miimkiin olan
en hizh sekilde katki saglamak
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Madde kapsaminda; ozel ihtisas gerektiren konularda kurum disindan uzman
cagrilabiecegi ve trafik kazalarinin teknik arizadan dolayn meydana gelmesi
durumunda, mahkeme veya savciliklarin talebi {izerine tasitlarin teknik acidan
kontrollerinin yapilarak durumun bir raporla tespit edilecegi hususu da yer
almaktadir.

Hava Araci Kazalar Trafik Kazas:1 madar?

Trafik kelimesi TDK web sitesindeki bilgilere gore dilimize Fransizca “trafic”
kelimesinden ge¢mistir ve ulasim yollarinin yayalar ve her tiirlii tasit tarafindan
kullanilmasi, gidis gelis, seyriisefer anlamlarina gelmektedir.

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Havacilik Terimleri sozliigiinde hava trafigi; bir
havaalaninin manevra sahasinda hareket eden hava araclar1 ile ucustaki hava
araclarinin tamami olarak tanimlanmaktadir.

Tiirk Sivil Havacilik Kanunu

Madde 13 — (Degisik: 23/1/2008-5728/428 md.) Ulastirma Bakanhgi, havacilik
alaninda uzmanhg kabul edilmis kisilerden secilecek bir kurulu, kazanin sebeplerini
arastirmasi icin gorevlendirir. Bu Kurul, yukaridaki maddede belirtilen amacg
dairesinde her tiirli arastirma ve incelemeyi yapar, sorusturma islemlerini
yiiriitmekle gorevli Cumhuriyet savcisi ile isbirligi yaparak, delillerin toplanmasina
yardimel olur. Kurul, yaptig1 arastirma ve inceleme faaliyeti sirasinda ilgili kisileri
dinleyebilir; aciklama yapmaktan kacinan kisilerin Cumhuriyet savcisina bagvurarak
ifadesinin alinmasimi saglayabilir; bu ifade alma sirasinda hazir bulunarak, acikliga
kavusturulmasi istenen hususlarla ilgili olarak ifadesi alinan kisiye sorular
sorulmasin isteyebilir. Kurul, arastirma ve inceleme faaliyeti sirasinda teknik ve
uzmanhgl gerektiren sair hususlarla ilgili olarak baska wuzman kisiler
gorevlendirebilir. Arastirma ve Inceleme Kurulunun olusturulmasi, arastirma ve
incelemenin yiiriitiilmesi, yetki ve sorumluluklar, hava arac1 kazalarinda yapilacak
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kurtarma ve yardim igleri Ulastirma Bakanhginca bir yonetmelikle diizenlenir. Bu
yonetmelikte Tiirkiyenin taraf oldugu uluslararasi1 anlagsmalar gozoniinde tutulur.

MERKEZ BASKANI

Miikremin KARA

‘ ULASIM EMNIYETi INCELEME ‘

DEGERLENDIRME HEYETI

Feyzullah ARSLAN
Halil SENIRKENTLI
Prof.Dr. Mustafa KARASAHIN
Prof.Dr. Ozkan UGURLU
Dr.Tayfun ACARER

KAZALARI
BiRimi

STRATEJi ve
Kaza inceleme ; DENIZ KAZALARI IDARI ve MALI | Kaza inceleme
KOORDINASYON N n Cfel
Uzmanlan BiRiMi iSLER BiRiMi Uzmanlan
BiRiMmI
Kaza inceleme
Biiro Personeli
Uzmanlan

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri énlemeye yénelik tavsiyelerde bulunmaktir.

HAVA ARACI DAIRE BASKANI
KAZALARI BiRimi :

DEMIRYOLU ‘

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucluyu tespit etme ve
sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.

Arastirma ve Inceleme Raporu

Madde 14 — (Degisik: 23/1/2008-5728/429 md.) Arastirma ve Inceleme Kurulu;
tespit ettigi hususlari, vardigi sonucu, tekrarlara engel olunmasi bakimindan
alinmasimi uygun buldugu onlemleri, onerileri ile birlikte ayrintih ve gerekeeli bir
rapor halinde Ulastirma Bakanligina verir. Raporda yer alan hususlara kismen veya
tamamen katilmayan iiyeler, Kkisisel goriislerini ek bir raporda belirtebilirler.
Ulastirma Bakanlig1 raporun bir suretini ilgililere verir ve raporun tekemmiil etmis
oldugunu Resmi Gazete ile liclincli sahislara duyurur. Resmi Gazete ile yapilan
duyuruda raporun ilgililerce nerede ve ne suretle incelenebilecegi belirtilir. Rapor,
gerektiginde kismen veya tamamen uygun bulunacak vasitalar ile yayinlanir.

Ancak, meydana gelen kaza ile ilgili olarak sorusturma baslatilmas1 halinde,
Ulastirma Bakanligi hazirlanan raporun bir ornegini yapilan sorusturma veya
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kovusturma kapsaminda degerlendirilmek iizere, sadece ilgili Cumhuriyet
bassavciligina verir.

Simdi, hava araci1 kaza ve ciddi olaylarinda hukuki sorumluluk, yani bir kimsenin
sozlesmeye aykir1 davranis veya hukukun yazili veya yazisiz kurallarina aykir
hareketi nedeniyle baskasina vermis oldugu zarar1 tazmin etme sorumluluklarin
irdeleyelim...

Res Ipsa Loquitur - Yeterli Kamit Doktrini

Res ipsa loquitur bazi hususlarin kanitlanmalarina gerek olmayacak kadar acikca
ortada bulundugu anlamina gelir. Genel ihmal hukukunda res ipsa loquitur doktrini,
ozen yiikkiimliiliigi ve ihlalin unsurlarinin, herhangi bir sanigin nasil davrandigina
yonelik dogrudan kanitlar olmasa dahi, bazen bir kazanin veya baska bir sonucun
dogasindan cikarimlanabilecegini belirtmektedir. Bazen etkilenen taraf dogrudan
ihmal olduguna dair kanit gosteremese de res ipsa loquitur doktrini, olumsuz
etkilenme normalde ihmal/kusur olmaksizin meydana gelmeyecek tiirden ise ikinci
derece kanitlarin yeterli olabilecegi anlamina gelmektedir.

W g

Res ipsa loquitur doktrininin amaci; daval tarafin kusurlu olduguna dair 6zel bir
kanit olmadiginda veya kusurun kanitina sadece davalinin erisimi oldugunda dahi
zarar goren kisginin bir kusur davas1 agmasina imkan saglamaktir.

Zarar gormiis kisinin kusurun kanitlarina dogrudan erisebilmesi durumunda res ipsa
loquitur doktrini kullanilamaz. Bu doktrin, zarar goren hastalarin genellikle bir tip
uzmaninin kusuryla ilgili kanitlara erisemedigi tibbi uygulama hatas1 vakalarinda
yaygmdir. Ornegin, hasta bilincsiz durumdayken ameliyat yapan bir hekimin
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hatasinin hasta tarafindan gozlemlenemeyecegi ve bu nedenle de kanit
toplayamayacag vakalarda kullanmilabilir.

Yeterli kanit doktrininin uygulanabilmersi icin zarar goren taraf iic unsuru ortaya
koymalidir;

— Kazanin normalde birinin kusuru olmaksizin meydana gelmeyen tiirden bir
kaza oldugu,

— Kazanin sanigin miinhasir kontroliindeki bir aractan kaynaklandig ve

— Kazanin yaralanan tarafin herhangi bir goniillii eylemi nedeniyle meydana
gelmedigi.

Aciklamak gerekirse; ilk olarak yaralanma veya zarar gorme tiirii, zarar goren gerekli
ozeni gosterdigi takdirde, normalde meydana gelmeyen tiirde olmalidir. Ornegin bir
lokantada, yiiksek bir taburede oturan adamin, taburenin dagilmasi sonucu diiserek
zarar gormesi ancak birinin kusuru oldugunu gosterir, olagan sartlar altinda ve
normal kullanildiginda tabureler kendi kendilerine parcalanmazlar.

Ikinci olarak zarara/kazaya neden olan nesne tamamen daval tarafinn kontroliinde
olmalidir. Tabure vakasinda, kazaya neden olan tabure restoranin miinhasir kontrolii
altindadur.

Son olarak, kazanin zarar gorenin goniillii eylem ve katkilar1 nedeniyle meydana
gelmemis olmasi zorunlulugudur. Tabure 6rneginde diiserek zarar goren kisinin
taburede normal bir sekilde oturmasi gerekmektedir.

Res ipsa loquitur davalarindaki zorluk, genellikle davalinin miinhasir kontroliiniin
gosterilmesi ve kanitlanmasidir. Ornegin kaldirnmda yiiriirken basma otelden bir
koltuk diismesi sonucu yaralanan bir kisi otele karsi bir res ipsa loquitur davasi
acmig; diisen bir koltugun carpmasi normalde kusur ve ihmal olmaksizin meydana
gelmesi miimkiin olmayan tiirden bir kaza olmasina ve kisinin eylemleri yaralanmaya
katkida bulunmamasina ragmen dava reddedilmistir. Bunun nedeni ise, otel
yonetiminin odalardaki mobilyalar iizerinde miinhasir bir kontrole sahip olmamasi,
otel miisterilerine kismi bir kontrol vermesidir.

Havacilik Kazalarinda Kimler sorumlu Tutulabilir

Bir hava araci kazas1 meydana geldiginde sorusturma agilmasni da gerektiriyor ise iki
islem paralel ollarak yiiriitiilir. Bunlardan birincisi Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Bagkanlig tarafindan yiiriitiilen, hava araci kazasina yonelik daha ¢ok teknik
bilgileri iceren, hukuki manada sorumluluk tahlili yapilmayan, hedefi sadece hava
arac1 kazasinin nedenlerini ortaya cikararak gelecekte olas1 benzer kazalar1 onlemek
olan inceleme ve arastirmadir. Digeri ise tazminat davalar ve cezai sorusturmadir.

Hava araci kazas1 meydana geldiginde bircok tarafin hukuki ve cezai sorumlulugu s6z
konusu olabilir. Bir havacilik kazasindan sag ve/veya yarali olarak kurtulan bireyler
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kayiplari icin dava agma ve tazminat alma hakkina sahiptirler. Cezai sorumluluk ise
kazaya neden olan faillerin cezalandirilmasidir.

Ancak bir havacilik kazasinda gercekte kimin sorumlu oldugunu belirlemek karmasik
ve uzun siiren bir faaliyet olabilir ve kazanin nedenine baglidir. Havacilik kazalarinda
sorumlu tutulabilecek taraflar asagida aciklanmstir.

Havayolu Sirketi

Havayolu sirketi, tipki halka kara, deniz ve demir yolu ulasim hizmeti saglayan
sirketler gibi bir genel tasimacilik sirketi olarak kabul edilmektedir. Toplu tasima ve
ulastirma hizmetlerinin esaslar1 yasalarla diizenlenmektedir. Yolcularin giivenligi soz
konusu oldugunda biitiin ulastirma sirketlerinin ¢cok daha fazla dikkatli olmalari
gerekmektedir. Tasima sirketleri yolcularin yaralanma ve zarar gorme risklerini
azaltmak maksadiyla ellerinden gelen her seyi yapmalidir.

Fransa arastirma ekibi Germanwings ikinci pilotu Andreas Lubitz'in ge¢miste
depresyon tedavisi gordiigiinii ve yolcu ucagim bilerek yere carptirmasi
oncesindeki haftalarda diizinelerce doktor ile goriistiigiinii ortaya c¢ikarnustir. 24
Mart 2015 tarithinde meydana gelen olayda ucakta bulunan 150 kisi hayatim
kaybetmistir.

Bir kaza meydana geldiginde sirket veya calisanlar1 sorumlu tutulabilir. Bir kaza
meydana geldiginde, bagka taraf ve/veya taraflar da sorumlu olsa dahi geride
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kalanlarin havayolu ve sigorta sirketinden tazminat alma olma olasilig1 neredeyse
daima daha yiiksektir.

Pilot

Havacilik kazasina pilotun ihmali veya hatasimin katkida bulunmasi veya pilotun
tamamen sorumlusu olmasi durumunda pilot zararlardan sorumlu tutulabilir.
Pilotlar, kurallara uymak ve hava aracim giivenli bir sekilde kullanmak zorundadir.
Pilotun sorumlu tutulabilecegi hata/kusur ornekleri asagidadir:

— Gerekli ucus emniyet kontrolleri ve prosediirlerinin yapilmamasi,

— Hava trafik kontrolorii ile yanlis iletisim,

— Seyriisefer hatalari,

— Yakit yonetimini yapamamak,

— Siirat, irtifa ve konum gibi kritik parametrelerin dogru sekilde izlenmemesi,
— Trafik paternine uyulmamasi,

— Ucus donanimini yanlis kullanmak ve

— Hava sartlar1 ve meteorolojik durumu yanhs degerlendirmektir.

Deneyimsizlik ve egitim eksikligi de kazaya neden olan pilot hatalarina katkida
bulunan nedenler arasindadir.

Modern hava araclarindaki gesitli sistemlerin giivenilirligi havacilhig her gecen giin
cok daha emniyetli bir ulasim yontemi yapmaya devam etmektedir. Ancak bu
gtivenilirlik ne yazik ki pilotlart kapsamamakta ve biiyiik hava aract olay ve
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kazalarindaki kritik durumlarda pilotlarin performanslarinda biiyiik bosluklar
yasanmaktadir. Pilotlarda goriilen sartlamlns normallik beklentisi, siirpriz kritik
olaylarla karsilastiklarinda yetersiz performansa katkida bulunabilir ve karst
karsiwya kalinan karmasik olaylarda pilotlarin durumu ele alis bicimlerini olumsuz
yonde etkileyebilir. Bilgi islem stirecine zararlhi otonom bir reaksiyon olan
irkilmenin etkileri kritik olaylarla karsilastiklarinda pilotlarin zayf performans
gostermelerinin arkasindaki neden olabilir. Bu etkiler; karmasik acil durumlarla
karsilastiklarinda tamam kritik beceriler olan; pilotlarin durumsal farkindalik,
karar verme siireci ve problem c¢ozme becerilerini ciddi sekilde sekteye
ugratabilirler.

Pilotaj faktorii asagida aciklanan ikinci derece olaylar1 kapsar;

e Muhakeme Faktorii; Mevcut durum ve sartlara uygun olmayan ve pilot
tarafindan verilen yanlis karar sonucu meydana gelen Hava - araci kazalardir,

e Kullanma Teknigi Faktorii: Hava - aracinin kumanda ve sistemlerinin
kullanilmasinda yeteneksizlik ve cesitli gostergelerin yanhs kiymetlendirilmesi
gibi kullanma teknigi noktasindan ileri gelen kazalardir,

e Dikkatsizlik Faktorii: Dikkatsizlik nedeniyle meydana gelen hava-araci
kazalaridir,

e Bilgisizlik Faktorii: Hava - araci ile ilgili teknik bilgi eksikligi ile Hava - aracina
ait karakteristiklerdeki bilgi veya ucus gorevinin yapilisina ait bilgilerdeki
eksikliklerden ileri gelen Hava araci kazalardir,

e Disiplinsizlik Faktorii: Kanun, Yonetmelik, Yonerge ve emir esaslarini tam
olarak uygulamama ve aykir1 davraniglar sonucu meydana gelen hava araci
kazalaridir,

e Saghk Faktorii: Viicut yapisi, ruhi bozukluklar ve diseryantasyon durumu gibi
tibbi yonleri ihtiva eden sebepler sonucu meydana gelen hava araci kazalaridir.

Hava Aract Ureticisi

Hava arac tireticileri imal ettikleri hatali veya kusurlu iirtinlerden kaynaklanabilecek
yaralanma ve hasarlar1 6nlemek icin 6zen gostermek zorundadirlar. Kazanin tamamen
veya kismen {iretim veya tasarim hatasi nedeniyle meydana gelmesi durumunda hava
aracinin iireticisi sorumlu tutulabilir.

Endonezya Lion Air Havayollarina ait JT610 sefer sayili yolcu ugagr 29 Ekim 2018
tarihinde diiser ve ucakta bulunan 189 insan yagsamim yitirir. Kaza yapan ucagin
modeli; biitiin diinyada oldukca popiiler olan Boeing 737 Max 8’dir. Kalkisindan
neredeyse hemen sonra diisen ucak cok yenidir, fabrikadan cikis1 li¢ ay dahi
olmamistir. Etiyopya Havayollarina ait 302 sefer sayil yolcu ucag1 da 10 Subat 2019
tarihinde diiser ve ucakta bulunan 157 insan yasamim yitirir. Kaza yapan ucgagin
modeli yine Boeing 737 Max 8dir.
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BOEING FIRMASI 737 MAX

BiLGILERINI SAKLADI

BOEING 737 MAX 8 modeli hava araa ile ugan Birlesik Devletler
pilotlarima gore Boeing Firmas:, dlitmciil kazaya neden olan yeni ugus
kontrol sistemixyle ilgili bilgileri pilotlara bildirmemistir.

BOEING 737 MAX 8 modeli hava aracina takilan ve ngagin

%‘a aerodinamigini degistiren daha agir metorlar nedeniyle firma bu
{ & ugaklara Manevra Karakteristikleri Gelistirme Sistemni (MCAS) ada
| N verilen stol dnleme sistemi verlestimmistir,
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durumda ve tipik olarak keskin déniigler esnasinda aktif haldedir,

og Ekim 2018 tanhinde mevdana gelen ve 189 insamn olumu ile sonuelanan Lion Air
kazasinda kaza-kinm inceleme ekiplen sensorlerin o n bilgisayarina hatal balg

i

gindererek MCAS" defalarea aktif hale getirdifini tahmin etmektedir

GRAPHIC NEWS

Her iki ucakta da kalkislarindan c¢ok kisa bir siire sonra, derin tirmanma ve
alcalmalar ile hava hizinda biiyiik oynamalar goriilmiistiir. Diisen ucaklara Boeing
Firmasi tarafindan yeni bir yazihim yiliklenmis ve adina da Manevra Karakteristikleri
Gelistirme Sistemi (MCAS — Maneuvering Characteristics Augmentation System) adi
verilmistir. Boeing 737 MAX 8 modeli yolcu ucaklarma MCAS takilmasinin nedeni;
hava aracina takilan agir ve yakit tiiketiminde %14 oraninda tasarruf saglayan yeni
motorlarin hava aracinin aerodinamik karakteristiklerini degistirmis olmasidir.

Yasanan ikinci kaza sonrasinda biitiin diinyada 737 MAX modellerinin ucuslari
kesilir. Kazalarin nedeni hatali hiicum acis1 sensoriinden aldig sinyal ile devreye
giren Manevra Karakteristikleri Gelistirme Sistemidir. MCAS yaziliminin takilma
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maksadi; onceki 737 modelleriyle karsilastirildiginda MAX modellerine yeni takilan
motorlarin ebatlar ve yeriyle ilgili modifikasyonu telafi etmektir.

Hava Aract Sahibi

Hava aracinin sahibi igleticiden farkli oldugu durumlarda, hava aracinin bakim ve
isletilmesi iizerinde belirli bir dereceye kadar kontrolii var ise kazadan sorumlu
tutulabilir. Ornek vermek gerekirse; hava aracina uygun sekilde bakim yapilmamasi,
bilinen veya bilinmesi gereken tehlikeli bir durumun diizeltilmemesi veya isleticinin
uygun sertifikasyon ve egitime sahip olmasi kosullarinin goz ardi edilmesi
durumlarinda hava araci sahibi sorumlu tutulur.

Hava Aract Kazast Arastirma ve Incelemesinin Maksadh
Maksat

Yukarida ifade edildigi gibi hava araci kazas1 veya hava araci olay1 sorusturma ve
incelemesinin tek hedefi; gelecekte meydana gelebilecek olasi ve benzer kazalarin
onlenmesi, bagka bir ifadeyle yasanan hava araci kazasi veya olayindan dersler
cikarilarak yeni kazalarin meydana gelmesini engellemektir.

Bagunswizhik

Hava arac1 kaza ve olaylarii inceleyen kurul tamamen bagimsiz olmak zorundadir.
Arastirma ve incelemeyi yiiriiten kurul, herhangi bir kurum, kurulus veya kisinin
baskisi ve etkisi altinda olmamalidir.

ABD NTSB iiyeleri baskan tarafindan aday gosterilen ve Senato tarafindan
onaylandiktan sonra 5 yil gorev yapan bes (halen biri eksik) iiyeden olusmaktadir.
Soldan saga; Baskan Jennifer L. Homendy (129.3 milyon dolar biitce ve 411 tam
zamanh personelin yoneticisidir), uzun bir havacilik deneyimine sahip Bruce
Landberg, eski bir hava kuvvetleri pilotu ve egiticisi olan Michael Graham ve
havacilik dahil ulasim sektoriinde 40 yillik deneyime sahip olan Thomas B.
Chapman.
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Ornek vermek gerekir ise; misyonu havacilik sektoriinde uluslararasi standartlarda,
kaliteli, giivenli, konforlu, insana ve ¢evreye duyarh ileri teknoloji iiriinii alt yap1 ve
sistemlere ve yetismis insan giiciine dayali hava seyriisefer ve havaalani isletme
hizmetleri sunmak olan Devlet Hava Meydanlan Isletmesi ve Ulasim Emniyeti
Inceleme Merkezi'nin Ulastirma ve Altyap1 Bakanhg altinda olmas1, meydana gelen bir
hava arac1 kazas1 veya olayinin nedenlerinin tam ve dogru olarak ortaya koyulmasini
engelleyebilir.

INDONESIAN
AVIATION 1 it

Service Provider

UK
Civil Aviation e

Authority - e

Amerika Birlesik Devletlerinde boru hatlari, karayollari, demiryollar1 ve
denizyollarimin yam sira havayollar1 kaza ve olaylarimi incelemekle gorevli Ulusal
Ulasim Giivenlik Kurulu (NTSB — National Transport Safety Board) goz oniine
alindiginda iilkemizde yiiriitillen kaza arastirma ve incelemelerinin bagimsizhg soz
konusu degildir.

Kokpit Ses Kayit Cihazlar

Ucus emniyeti, miirettebat arasindaki acik ve diiriist konusmalarla artirthir. Bu
konusmalarin maksadi disinda kullanildigina dair bir tehdit algilamas1 oldugunda,
ucus emniyetinin zararmna olacak sekilde miirettebat konusmalarini kisitlayabilir.
Kokpit ses cihazlarinin kullanilmasinin tek amaci kaza kirim arastirma ve incelemesini
yapanlara kazanin nedenlerini belirlemede yardime1 olmaktir. Kokpit ses kayit cihazi
verilerinin bagka bir maksatla kullanilmasi kabul edilemez bir mahremiyet ihlali ve en
kot tiirden bir rontgenciliktir.

ULASIM EMNIYETI INCELEME MERKEZI — UEIiM

Ulasum Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanhg1 — Arastirma ve Inceleme
Raporu
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Hava araci kaza ve ciddi olay arastirma ve incelemelerinin bagimsiz birimler
tarafindan tamamen gelecekteki benzer hava araci kazalarinin 6nlenmesi, can ve mal
emniyetinin saglanmasi maksadiyla yapildigini, kapsaminin da kazalara ait bilgilerin
toplanmasi, degerlendirilmesi, kazanin nedenlerinin belirlenmesi, sonucun karara
baglanmasi, gerekli tavsiye ve oOnerilerin belirlenmesi icgin yiiriitiilen her tiirli
faaliyetler oldugunu bir kez daha hatirlayalim.

Hava araci kazas1 arastirma ve inceleme nihai raporu kazayla ilgili gercek bilgiler,
analiz, sonuclar ve emniyet tavsiyelerinin yer aldigi dort boliimden olusur ve
gerekirse ilaveler yapilir. Tiirk Sivil Havacilik Kanunu'nda T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig1 altindaki Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanhig: biinyesindeki Hava
Arac1 Kazalar1 Birimi'nin gorev ve yetkileriyle ilgili maddeler asagidadir:

— Ulagtirma tiirlerinde meydana gelen ve ulastirma emniyet diizenlemeleri ile
emniyet yonetimi bakimindan belirgin bir etkiye sahip kaza veya olaylar
arastirmak, incelemek ve ulasim emniyetinin iyilestirilmesine yonelik rapor
hazirlamak, incelenen ve karara baglanan raporu Bakana ve Cumhurbagkanhgi
Giivenlik ve Dis Politikalar Kuruluna sunmak.

— Incelemesi yapilan kaza veya olaylara iliskin raporlar1 gerektiginde taraflara,
ilgili ulusal ve uluslararasi kurum ve kuruluslara gondermek.

— Kaza veya olay bolgesinde gerekli incelemelerin tekemmiil etmesine kadar,
delilleri muhafaza etmekle yilikiimlii miilki idare amirligi ile koordinasyon
halinde olmak.

— Gizlilik derecesi bulunan delillerle ilgili usul ve esaslar1 belirlemek.
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— Uluslararasi gelismeleri takip etmek, ilgili uluslararasi1 kuruluslara iiye olmak,
katki veya katilma paylarim1 6demek, iiyesi olunan uluslararasi kuruluslarca
yayimlanan kural ve standartlarin uygulanmasini temin etmek.

— Bakan tarafindan verilen diger gorevleri yapmak

8 Kasim 2022 SALI Resmi Gazete Sayi : 32007

YONETMELIK
Ulastirma ve Altyapi1 Bakanligindan:
SIVIL HAVA ARACI KAZA VEYA CiDDi OLAYLARINI ARASTIRMA
VE INCELEME YONETMELIGI (HKY-13)
Amacg

MADDE 1- (1) Bu YoOnetmeligin amaci, sivil hava araci kaza veya ciddi
olaylarinin bildirimlerinin yapilmasi, arastirilmasi ve incelenmesi, gerceklesebilecek
kaza ve ciddi olaylarin onlenmesi hususunda inceleme raporlar1 yayimlanmasi;
bunlara iligkin usul ve esaslar ile gorev, yetki ve sorumluluklar: belirlemektir.

Kapsam
MADDE 2- (1) Bu Yonetmelik;

a) Ulkemiz hava sahasinda meydana gelen tiim sivil hava araci kaza veya ciddi
olaylarinin arastirilmasi ve incelenmesini,

b) Bulundugu cografi konuma bakilmaksizin Tiirk tescilli ve/veya iiretici
yetkisini veya tasarim yetkisini Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiinden alan sivil hava
araci kaza veya ciddi olaylarinin arastirilmasi ve incelenmesini,

¢) Sivil hava aracimin sahibini, isletmecisini, iireticisini, tasarimcisini, sivil
havacilikla ilgili tiim kurum ve kuruluslari, mahalli miilki amirlerini,

¢) Sivil hava aracinin tasarimei, iiretici, tescil edildigi ve isletmeci iilkelerinin
kaza veya ciddi olaylariyla ilgilenen kurumlarin,

kapsar.

(2) Devlet hava araclari, parasiit, yamac parasiitii, yelken kanat, deneysel hava
araclary, ucus operasyonu haricinde meydana gelen kaza veya ciddi olaylar veya
herhangi bir iilke tarafindan sivil tescil isareti verilmeyen hava aracglar1 bu
Yonetmeligin kapsami disindadir.

BILIRKISI VE BILIRKiSi YEMINIi
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Bilirkisi incelemesinin temel amaci, hakime veya Cumhuriyet savcisina sahip
olmadig bilgiyi vermek, baska bir deyisle, hakimi veya Cumhuriyet savcisini hukuk
disinda o0zel veya teknik bilgi gerektiren konularda aydinlatmaktir. Bilirkisi, kendisini
gorevlendiren mercie o0zel veya teknik bilgiyi sunan, 6zel veya teknik bilgiden
hareketle vakiadan sonuclar cikaran yahut vakialar tespit eden kisidir. Somut
uyusmazlik hakkinda karar verilebilmesi i¢in ihtiya¢ duyulan 6zel veya teknik bilgiyi
mahkemeye sunan, ilgili konu hakkindaki 0zel yahut teknik bilgisini kullanmak
suretiyle varmis oldugu sonuclara isaret eden ya da 6zel yahut teknik bilgiden
hareketle vakialar1 tespit eden bilirkisi, agiklamalar1 ve sunmus oldugu rapor
araciligiyla mahkeme kararinin ortaya cikmasina dogrudan etki eder.

UYAP

Bilirkisi Portal

Yenilenen Arayuzi ve
Yeni Ozellikleri ile Yayinda!

Maddi ve hukuki meselenin, yani olgu ve hukuk sorunlarinin cogu kez bir arada
olmasi, ister istemez konuya iligkin bir tereddiit uyandirabilir. Ancak kusurun hukuk
ve ceza sorumlulugu acisindan degerlendirilmesi, yani onun varlig1 veya yoklugu
veyahut somut olay bakimindan derecesi (6lciisii), bizzat hakim tarafindan vicdani
kanaati dogrultusunda belirlenmesi gereken, piir hukuki bir meseledir. O itibarla
hakim veya Cumhuriyet savcisi, sebebi ne olursa olsun, bilirkisiyi kusurun tespitinde
veya degerlendirilmesinde gorevlendiremez. Aym sekilde bilirkisi de kusur
degerlendirmesinde veya kusur oranina yonelik bir dagilhimda hatta; asli kusur veya
tali kusur seklinde dahi bir belirlemede bulunamaz.

Bilirkisi, raporunda ¢oziimii uzmanhg, 6zel veya teknik bilgiyi gerektiren hususlar
disinda agiklama yapamaz; hukuki nitelendirme ve degerlendirmelerde bulunamaz
(BilK m.3/2; BilY m.5/2.) Yine basta Bilirkisilik Kanunu olmak iizere gerek Hukuk
Muhakemeleri Kanunu gerek Ceza Muhakemesi Kanunu, hukuki konuda bilirkisi
incelemesine bagvurulmasini acik¢a yasaklamigtir (BilK m.3/3; HMK m.266; CMK
m.63; BilY. m.5/3). Ozellikle belirtmek gerekir ki, bilirkisinin hukuki nitelendirme ve
degerlendirmede bulunmamasi, bilirkisi i¢in bir etik kural degil, Tiirkiye Cumhuriyeti
Anayasast’nin (Any m.9) acik emrinin sonucudur. Yargilama yetkisi, sadece bagimsiz
ve tarafsiz mahkemelerce kullanilir. Bu sebeple, hakimin veya Cumhuriyet savcisinin
hukuki konuda bilirkisi incelemesine bagvurmasi, yetkisini bilirkisiye devretmesi
anlamina gelir ve yetkisini devreden yargi gorevlisinin sorumluluguna yol acabilecek
bir islemdir.
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Enkazin bir araya getirilmesi
Havacilik egitimi

Risk yonetimi

Kazanin analiz edilmesi
Miirettebat kaynak yonetimi
Ucus emniyeti

Akrobasi

Hava trafik kontrolii
Aerodinamik

Sicak hava balonlar1

Enkaz incelemesi

Tlaclama hava araci

Ucus rotasi

Hava sahasi

Hava taksi operasyonlari

Uzay miihendisligi

Bakim

Ucus egitimi

Deneysel hava araci

BOGUS parcalar

Yer operasyonlar1

Helikopter

Ucus testleri

Planor

Radar verileri

Tek-Cift motorlu hava araci

Bilirkisi bagvurusu yapabilmek i¢in gercek kisilerin;

1) Tiirkiye Cumhuriyeti vatandasi olmasi,

2) Bilirkisilik yapacagi alanda en az bes yillik mesleki deneyime sahip olmasi,

3) Affa ugramis ya da ertelenmis olsalar bile Devlete kars1 islenen suclar ile basit
ve nitelikli zimmet, irtikap, riisvet, hirsizlik, dolandiricilik, sahtecilik, giiveni
kotiiye kullanma, hileli iflas gibi bir sugtan veya kacakegilik, resmi ihale ve alim
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satimlara fesat karistirma, gercege aykiri bilirkisilik yapma, yalan tanmiklik
suclarindan biriyle hiikiimlii bulunmamasi gerekir.

"Gorevimi adil bir sekilde, bilim ve fenne wuygun olarak, tarafsizlikla
yerine getirecegime namusum, vicdanim, kutsal saydigim biitiin inang¢ ve
degerler lizerine yemin ederim."

HAVA ARACI ARASTIRMA VE INCELEME NiHAi RAPOR FORMATI

1) Amag
Bu rapor formatinin amac, kaza veya ciddi olaya ait bilgi ve sonuglarin muntazam ve standart
olarak diizenlenmesini saglamaktir,

2) Raporun Béliimleri
Kaza veya ciddi olay arastirma inceleme nihai raporu asagida ifade edilen ii¢ kisimdan olusur:
a) Baghk
Bu béliim; igletmecinin adi, hava aracinin {ireticisi, modeli, milliveti ve tescil isareti, kaza veya
ciddi olaym yeri ve tarihine ait bilgileri igerir.
b) Ozet
Bu biliimde asafida agiklanan 6zet bilgiler bulunur;
1) Kazanmin ulusal ve uluslararasi makamlara bildirimi
2) Kaza arastirma ve inceleme makaminin ve akredite temsilcilerin tammlanmasi
3) Aragtirma ve incelemenin organizasyonu
4) Raporu yaymmlayan makam ve yayim tarihi
5) Kazaya neden olan sartlarin kisa bir $zeti
¢) Govde Metni
Nihai raporun gévde metni asafidaki basliklan kapsar;
1) Kaza hakkinda gergek bilgiler
2) Analiz
3) Sonuciar
4) Tavsiyeler
5) Ekler

Yukarida goriildiigii gibi hava araci kaza inceleme ve arastirma raporu format1 (SHY-
13 Ek-1) son derece ayrintili bilgiler icerecek sekilde diizenlenmistir. Bu formata gore
kaza arastirma ve incelemesini yapan UEIM gorevini yerine getiriken asagidaki
avantajlara sahiptir:

— Kazaya aninda miidahale,

— Gorgii taniklariin ifadesini alma,

— Kaz yerinde delilleri toplama ve degerlendirme,

— Hava araci enkazini ayrintili inceleme,

— Yurtici ve yurtdisi ¢esitli kurumlar ve laboratuvar destegi,
— Uretici firma destegi,

— Adli tip destegi.
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Uzmanlardan olusan UEIM’e kazanin o6zelliklerine gore ilave bilirkisiler de ilave
edilebilir.

Su¢ Sorusturmasi

Adli isleme esas olmak {lizere, karsiliginda ceza tayin edilmis bir fiil islediginden
siiphe edilen kisi ya da Kkisilerin, sugla ilgili derecelerini ortaya koymak amaciyla
yetkili adli ve idari makamlarca yapilan her tiirli arastirma, inceleme ve delil toplama
faaliyetlerinin tiimiine su¢ sorusturmasi denmektedir.

Havacihik kazalarimin karmasikhigi ve teknik bilgi gerektirmesi nedeniyle, suc
sorusturmasini yliiriiten ve savci ile kusur ve sorumluluk tespiti yapmaya yetkili

hakim bilirkisi kullanabilir.
Kusur Tespiti

Bilirkisi, daima olani bildirmek, icerigi sunmakla yetinmek zorundadir. Bu igerik
tizerine onu hukuk kurali bakimindan olmas1 veya olmamasi gereken ile
iligkilendirmek hakimin gorevidir. Bu simirlar1 belirlemek her zaman kolay
olamayabilir.

Maddi ve hukuki meselenin, yani olgu ve hukuk sorunlarimin ¢ogu kez bir arada
olmasi, ister istemez konuya iliskin bir tereddiit uyandirabilir. Ancak kusurun hukuk
ve ceza sorumluluguacisindan degerlendirilmesi, yani onun varligl veya yoklugu
veyahut somut olay bakimindan derecesi (0lciisii), bizzat hakim tarafindan vicdani
kanaati dogrultusunda belirlenmesi gereken, piir hukuki bir meseledir. O itibarla
hakim veya Cumhuriyet savcisi, sebebi ne olursa olsun, bilirkisiyi kusurun tespitinde
veya degerlendirilmesinde gorevlendiremez. Aym sekilde bilirkisi de kusur
degerlendirmesinde veya kusur oranina yonelik bir dagilimda hatta; asli kusur veya
tali kusur seklinde dahi bir belirlemede bulunamaz.

Kusurun tespiti normatif bir degerlendirmeyle miimkiindiir ve sadece hakimin
yetkisindedir. Bilirkisi miinhasiran hakimin yetkisinde olan kusurluluk konusunda
(asli/tali kusurlu, kusursuz, ylizdelik kusur orani gibi) herhangi bir degerlendirme
yapamaz. Aksi yondeki tutum bilirkisilik gorevinin smirlarim1 agsmayr ve hakimin
yerine gecmeyi ifade eder.

Arastirma ve Inceleme Raporu vs Bilirkisi Raporu

Evet, bir tarafta uzmanlardan olusan bir ekibin her tiirlii teknik imkanlardan, iiretici
firma desteginden yararlanarak, kazanin hemen ardindan kaza yeri ve enkaz tizerinde
ayrintili incelemeler yaparak hazirladigi aragtirma ve inceleme raporu, diger tarafta
ise bilirkisi ve/veya bilirkisi heyetinin hakimin talebi iizerine, kazadan aylar ve hatta
yillar sonra sadece dosya iizerinden yaptig1 inceleme ile hazirladigi rapor. Farz edelim
kaza biiyiik ve/veya oliimlii bir kaza ve hakimin talebi iizerine Ulastirma ve Altyap1
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Bakanligi da (UEIM) arastirma ve inceleme raporunu gonderdi. Peki, hakimin
adaletin dogru tecellisi icin hangisini esas alarak karar vermesi dogrudur?

Ille de bir tanesine bakmasm, hem UEIM tarafindan hazirlanan arastirma ve
inceleme raporunu hem de bilirkisi tarafindan hazirlanan raporu, bu arada taraflarin
sunduklar1 uzman goriislerinin hepsini esas alsin.

UEIM | e viresi

Development

T.C. Safety and
ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI Accident
ULASIM EMNiYETi INCELEME MERKEZI BASKANLIGI Investigation

HAVA ARACI KAZASI ARASTIRMA VE iINCELEME NiHAI RAPORU

HAVA ARACI KAZASI BILIRKIiSI UZMAN
ARASTIRMA & INCELEME RAPORU GORUSU
RAPORU

Uygulamada neredeyse her zaman ilk 6nce tamamlanan; kusur ya da sorumluluk
aramayan ve sadece benzer kaza ve olaylarin oniine gecilmesini hedefleyen arastirma
ve inceleme raporudur. Bilirkisi raporu ve uzman goriisleri, UEIM tarafindan
hazirlanan bu arastirma ve inceleme raporu esas alinarak hazirlanmaktadir.

Diyelim ki UEIM grubu tarafindan yapilan detayh incelemeler sonrasinda hazirlanan
hava araci kaza arastirma ve inceleme raporu, kazanin ana nedenini; motor gaz
tiirbin kanatgiklarinda bogus parcalarin kullanilmasi olarak belirlemis olsun.

Bu bulgu kesinlikle maddi bir delildir ve bogus parcalar: iireten firma, satin alan
havayolu sirket yetkilisi, kalite kontroliinii yapanlar, hava aracina takanlar ve
sistemde kusur ve hatasi bulunan digerleri bu maddi delil dikkate alinarak
sorumluluklari oraninda cezalandirilmahdir.

Her ne kadar spesifik olaylara gore karar vermek dogru olsa da felaketle sonuclanan
bir hava araci kazasinin ardindan hazirlanan arastirma ve inceleme raporunun
misyonu sadece kazanin gercek nedenini ortaya c¢ikarmak ve gelecekte benzer
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kazalarin yasanmamas1 igin sistemdeki paydaslara baz tavsiyelerde bulunmak
olmamaldir.

Sonug Yerine

Hava araci kazalarinin arastirma ve incelenmesi tam bagimsiz bir kurul tarafindan
yapilmalidir. Bu maksatla Cumhurbaskanhigina direkt olarak bagh, baro, meslek
kuruluslari, sivil toplum orgiitleri, havayolu sirketleri ve tiiniversiteler tarafindan
onerilen adaylar arasindan cumhurbagkam tarafindan secilen bir kurulun bu gorevi
yerine getirmesinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

BAGIMSIZ

'l ULASIM EMNIYETI
INCELEME MERKEZI

PEGASUS
@ Onur AIRLINES

= Lt ) )
& SunExpress
ANADOLUJET

Ayrica, hakimin karar verirken; hava araci kaza aragtirma ve inceleme raporunun
yani sira bilirkisi raporu ve uzman goriislerini de dikkate almasi ve gerekirse biitiin
taraflar: bir araya getirerek goriislerini savunma ve savlarini ortaya koymalarina sans
tanimast ve ardindan nihai  kararmmi  vermesinin  uygun  olacagi
degerlendirilmmektedir.
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